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1 Problemstellung und Zielsetzung

Verschiedene Herausforderungen haben gegenwartig und in den nachsten Jahren Einfluss auf
den Stellenwert des Radverkehrs: Der weltweite Klimawandel verlangt enorme Anstrengungen,
um durch eine Reduktion der CO,-Emissionen einen weiteren Temperaturanstieg zu verhin-
dern. Dabei spielt das Fahrrad als einziges emissionsfreies Verkehrsmittel, mit dem auch
mittlere Entfernungen zuriickgelegt werden kdnnen, eine besonders wichtige Rolle. Aber auch
andere Umweltgesichtspunkte wie die Reduzierung von Larm und Schadstoffen des motori-
sierten Verkehrs oder die Vermeidung von weiterer Flacheninanspruchnahme durch
Strallenneubau und -ausbau konnen durch eine verstarkte Forderung des Radverkehrs unter-
stitzt werden.

Die Investitionskosten fiir Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung von durchgangigen Vor-
rangrouten und deren Pflege sind im Vergleich zu den Wegekosten anderer Verkehrsarten wie
dem Kfz-Verkehr oder dem OPNV in Bezug auf die Fahrleistung giinstig. MaRnahmen zur Er-
hohung der Fahrradnutzung sind haufig schnell realisierbar.

Das Elektrofahrrad gewinnt seit Jahren immer mehr an Beliebtheit. Laut der Radreiseanalyse
2022 des ADFC nutzen bereits 42% der Radreisenden Elektrofahrrader. Aber nicht nur im Frei-
zeitradverkehr, sondern auch im Alltag nutzen immer mehr Menschen Pedelecs. Altere
Menschen schatzen die Trittunterstiitzung, die den Fahrkomfort verbessert. Somit erhalten die
Senioren ihre Sportlichkeit und Beweglichkeit. Auch jlingere Menschen schatzen den hohen
Komfort eines Elektrofahrrades. Teilweise wird das Elektrofahrrad als Ersatz oder Erganzung
zum eigenen Auto genutzt oder ermaoglicht es sportlicheren Nutzern neue Ziele zu erreichen
(BVA BikeMedia GmbH, 2022).

Nicht zuletzt fordert regelmaBiges Radfahren die Gesundheit. Radfahren beugt Erkrankungen
des Herz-Kreislaufsystems vor und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung
des Immunsystems bei. Dariiber hinaus verbessert Radfahren die funktionelle Leistungsfahig-
keit des Organismus und schont die Gelenke. Eine verbesserte Gesundheit und ein hdheres
subjektives Wohlbefinden fordert auch die Leistungsbereitschaft am Arbeitsplatz und kommt
den Arbeitgebern zugute. In Betrieben, die die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg unterstt-
zen, sank die Zahl der Krankheitstage der Mitarbeiter, die statt mit dem Kfz mit dem Rad zur
Arbeit kamen, um die Halfte. Demzufolge reduzierten sich auch die Krankheitskosten der 6f-
fentlichen Verwaltungen, Betriebe und Krankenkassen. Insgesamt werden durch regelmaRiges
Radfahren die gesellschaftlichen Kosten verringert, wie Studien in Norwegen und Finnland be-
legten. Einer Studie an der Universitat Lund zufolge hat jeder gefahrene Fahrradkilometer einen
gesamtgesellschaftlichen Nutzen von 30 Cent (Fahrradfreundlicher Arbeitgeber, 2022).

Aus diesen dargestellten Griinden soll auch das vorliegende Radverkehrskonzept fiir die Stadt
Walsrode dazu dienen, die Vorziige des Radfahrens durch eine sehr gute Radwegeplanung im
stadtischen bis landlichen Raum zu fordern.

Die aus diesem Konzept resultierenden MalRnahmen fiir das Radverkehrsnetz sind nicht nur
aus dem Blickwinkel der Radfahrerinnen und Radfahrer zu sehen. Vielmehr ist bei einer
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ganzheitlichen Betrachtung davon auszugehen, dass die anzusto3enden Entwicklungen auch
zur Férderung des Ansehens und der Attraktivitat der Stadt Walsrode beitragen.

Die folgenden Ziele sind fiir das Radverkehrskonzept der Stadt Walsrode zu nennen:

¢ Nachhaltige Starkung und Ausbau des Alltags- und Freizeitverkehrs bis 2030

e Erarbeitung von Zielsetzungen und Losungsmaglichkeiten fiir eine Verbesserung des Rad-
verkehrsnetzes

e Bestandsaufnahme des vorhandenen Radverkehrsnetzes und Abstellmoglichkeiten

e Vorschlage fur Abstellmdglichkeiten, Servicestationen und Querungshilfen

e |dentifizierung von erforderlichen Liickenschliissen im Radverkehrsnetz

e Entwicklung von Planen fiir die Walsroder Innenstadt und den Kernbereich von Bomlitz

Im Rahmen der durchgefiihrten Radverkehrsumfrage sind verschiedene Wiinsche und Anre-
gungen zum Radverkehr im Gebiet der Stadt Walsrode und der Ortschaften bei der Erstellung
des Radverkehrskonzeptes berticksichtigt worden.

Das Leistungsprogramm umfasste folgende Arbeitspakete:

e AP 1: Analyse

e AP 2: Diagnose

e AP 3: Planungskonzept
e AP 4: Dokumentation

2 Methodik und Rahmenbedingungen

2.1 Kommunale Basisdaten

Die Stadt Walsrode mit 30.370 Einwohnerinnen und Einwohnern (Landesamt fiir Statistik Nie-
dersachsen, Stand 31.12.2022) liegt im Landkreis Heidekreis in der siidlichen Liineburger
Heide an der Bohme in Niedersachsen. Mit ihren 31 Ortsteilen (siehe Abb. 1) verfligt sie iber
ein ausgedehntes und uberwiegend landliches gepragtes Stadtgebiet von 336,45 km2. Wals-
rode ist ein Mittelzentrum. Die Stadt tragt den Beinamen Hermann-Lons-Stadt und ist Sitz des
1962 gegriindeten Weltvogelpark Walsrode.

Gegliedert ist Walsrode in eine zusammenhangende Kernstadt, deren Mitte durch die histori-
sche Altstadt gebildet wird, sowie den in freier Landschaft liegenden Ortsteilen verschiedener
GroRe. Seit der Fusion der beiden Gemeinden im Jahr 2020 nimmt der Ortsteil Bomlitz eine
besondere Rolle in der Stadt Walsrode ein, durch den dortigen Sitz des Industrieparks Wals-
rode und weiterhin durch die Ubernahme der Funktionen eines Grundzentrums. Landschaftlich
pragend sind in der topologisch flachen Landschaft des Stadtgebietes offene Felder, zusam-
menhangende Waldlandschaften und die Naturschutzgebiete ,Vehmsmoor, ,Grundloses
Moor“ und ,Lonsgrab“.
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Abb. 1: Stadtgebiet Walsrode und Ortsteile
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2.2 Vorgehensweise

Bommelsen

‘ )
/,,/I/ i \ /lq“i,::: E:
P s W N \/’

foen i s
‘ U}w - Bad-Fallingbostel

Ostenholz

N

T ——?

Die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Radwegenetzes fiir den die Stadt Walsrode kann wie

folgt zusammengefasst werden:

e Ermittlung von Zielen und Quellen des Radverkehrs

e Bestandsaufnahme von bereits vorhandenen Radwegen bzw. Radverkehrsanlagen

e Auswertung der vorliegenden Unfall- und Verkehrsdaten

e Aufbereitung der Daten als Kartenmaterial (Karten 3, 4, 7 und 8)
e Erarbeitung eines hierarchischen Alltagsroutennetzes

e Abstimmung unklarer Routenverlaufe mit dem Auftraggeber

e Bestands- und Mangelanalyse durch das Befahren der Radverkehrsinfrastruktur (Umfeld

Innenstadt Walsrode und Kernbereich Bomlitz) und digitale Aufnahme von Problem- und

Gefahrenstellen mit Fotodokumentation

e Erarbeitung von Handlungsempfehlungen (vorgeschlagene Malnahmen) und Priorisie-

rung differenziert in drei Stufen (Umsetzungshorizonte)
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Erstellung eines MaBnahmenkatasters mit Angabe von wichtigen Kenndaten (Ort, Art des
Mangels und der MaBnahme, Baulasttrager, Ortsfotos)

Analyse, Bewertung und Erarbeitung von Vorschlagen zur Verbesserung der Fahrradabstel-
lanlagen und zur Errichtung von Servicestationen

Erarbeitung von Vorschlagen zur Einrichtung eines Netzes aus Fahrradstrallen

Dokumentation der Ergebnisse in einem Bericht mit Karten

Ein grober Ablaufplan der typischen Herangehensweise ist in Abb. 2 dargestellt.

Abb. 2: Methodische Herangehensweise (typischer Standard)

Planungsraum, Stand der Netzplanung

Quellen und Ziele, Luftlinien/Wunschlinien

1. Voriiberlegungen

2. Netzanforderungen

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen), Starke der Quell-Ziel-
Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

4. Netzkonzept

Umlegung auf StraBen und Wege, Zuordnung zu Netzkategorien, Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

5. Handlungskonzept

|¢

Losungen fiir Mangel und Netzliicken, MaRnahmenplan, Prioritatenliste, Realisierungshorizonte,
Finanzierungskonzept

W

6. Abwagung und Entscheidung

7. Umsetzung und Wirkungskontrolle

Quelle: Eigene Darstellung nach Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen ERA 2010 (FGSV, 2010)
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2.3 Zielgruppen der Radverkehrsforderung

Seit den 1990er Jahren untersucht der langjahrige Radverkehrskoordinator der Stadt Portland
(Oregon, USA), Roger Geller, warum einige Menschen Rad fahren und andere weniger oder gar
nicht. Im Kern ging es damals wie heute um die Fragen: Fiir welche Menschen soll man planen?
Welche Anforderungen haben verschiedene Menschen an die Fahrrad-Infrastruktur? Wie kann
man Radverkehrsanlagen moglichst einladend gestalten? Dabei identifizierte er vier Typen von
Radfahrenden, um die Wiinsche verschiedener Nutzergruppen besser einzuschatzen (siehe
Abb. 3). Erhebungen aus Deutschland, unter anderem der zweijahrlich erscheinende Fahrrad-
Monitor (zuletzt 2021), legen nahe, dass diese Typologie im Grundsatz libertragbar ist. Nut-
zerzentrierte, soziologische Ansatze schlagen sich zunehmend auch in fachlichen
Veroffentlichungen nieder (i.n.s. - Institut flir innovative Stadte (Hrsg.), 2019).

Abb. 3: Die vier Zielgruppen der Radverkehrsforderung

6‘ 0 V\“ \\‘

Quelle: Institut fiir innovative Stadte (Hrsg.) 2019, Seite 185, Radverkehr von A-Z, 1. Auflage

Nach wissenschaftlichen Erhebungen (Dill, 2016) variieren die Prozentzahlen, aber die gréfte
Zielgruppe ist ibereinstimmend die der ,Besorgten®, die ein grundsatzliches Interesse am Rad-
fahren haben, wenn es bequem ist und die Strecke sicher ist (siehe auch Abb. 4). Stressige
Verkehrsfiihrungen oder schlechte Infrastruktur halten sie jedoch davon ab. Sie bevorzugen
besonders sichere, gut abgetrennte Radverkehrsfiihrungen. Den ,Sportiven” hingegen ist eine
eigenstandige Fahrrad-Infrastruktur nicht wichtig — sie fahren ohnehin lieber unabhangig von
Radwegen auf der Fahrbahn. Dazwischen befinden sich die ,Uberzeugten”, die mit wenig Angst
fahren, aber auch gerne gut ausgebaute Radverkehrsanlagen nutzen.

Abb. 4: Beispielhafte statistische Erkenntnisse zum Wunsch nach Separation vom Autoverkehr

61% der Radfahrenden bevorzugen separierte Fiihrungen an Kreuzungen **

67% der Radfahrenden ziehen separierte Radwege an der Strecke vor **

81% der Radfahrenden ist es wichtig oder sehr wichtig, vom Autoverkehr getrennt zu sein =+

Quellen: *) Sinus Markt- und Sozialforschung, Heidelberg, 2017, **) Gesamtverband der Deutschen Versicherungs-
wirtschaft (GDV) e.V., 2013, ***) ADFC e.V., 2018
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2.4 Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Walsrode aus dem Jahr 2013 (Zacharias
Verkehrsplanungen, 2013) formuliert fiir den Radverkehr folgende Ziele:

e Verringerung des Kfz-Binnenverkehrs u.a. durch Verbesserung der Situation fiir Radfah-
rende

¢ Entwicklung geeigneter Radwegeachsen auf das Zentrum hin und innerhalb des Bereiches
MoorstralRe / Neue Stralle / Lange StralRe /Kirchstralle

e Verbesserung der Situation des Fahrradverkehrs durch MalRnahmen in der Detailplanung
(insb. abgesenkte Bordsteine, ausreichende Fahrradabstellplatze, Liickenschliisse, Griin-
schnitt, ausreichende Griinzeiten an Signalanlagen, Radverkehrsanlagen oberhalb von
Mindestmalen)

e Offensive Offentlichkeitsarbeit mit zusatzlichen Kampagnen

e Entfall von Radwegebenutzungspflicht in Ubereinstimmung mit der Rechtslage (auBerhalb
der EinbahnstraBen im Zentrum), ggf. Freigabe von Gehwegen fiir Radverkehr

2.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung und Richtlinien

Als Grundlage fir die Planungen wurden Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen und bereits erar-
beitete Konzepte verwendet.

Rechtskonformitat

Das Planungsbiiro BOREGIO orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden
gesetzlichen Vorgaben. Fiir den Radverkehr gibt es Vorschriften und Richtlinien, die bei der
Erarbeitung von Radverkehrs- und Radwegekonzepten zu beriicksichtigen sind und als Stan-
dardwerke bezeichnet werden. Die folgenden Regelwerke verdeutlichen den sogenannten
,Stand der Technik":

e StraBenverkehrsordnung (StVO 2021)

e Verwaltungsvorschrift zur StralBenverkehrsordnung (VwV- StV0 2021)

e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir Strallen-
und Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06), Forschungsgesellschaft fiir Stralen-
und Verkehrswesen e. V. (FGSV)

e Leitfaden zur Radverkehrswegweisung in Niedersachsen 2000, Niedersachsisches Minis-
terium fiir Wirtschaft, Technologie und Verkehr

e Technische Richtlinie des ADFC TR 6102 zu Abstellanlagen
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Vor dem Hintergrund der Rechtskonformitét ist die novellierte StralBenverkehrsordnung (StVO)
zu bertcksichtigen:

e ,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfligung stehenden Mittel zu erhalten. Dabei
geht die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Flissigkeit des Verkehrs vor.”
(VwV StVO §§39 bis 43)

e Der Radverkehr ist Fahrverkehr und wird damit dem flieRBenden Verkehr zugeordnet.

e Der Mindestabstand von 1,5 m beim Uberholen von Radfahrenden innerorts und von 2 m
aufllerorts muss eingehalten werden.

¢ Um folgenschwere Abbiegeunfalle zu verhindern, diirfen Lkw innerorts nur noch mit Schritt-
geschwindigkeit rechts abbiegen, Lkw dirfen nur dann schneller abbiegen, wenn mit
Radverkehr nicht zu rechnen ist.

Als weitere Grundsétze sind zu beachten:

e Radverkehrsanlagen sind bedarfsgerecht (Radverkehrsmenge, Gewéhrleisten von Uberho-
len, Beriicksichtigung von Lastenfahrradern etc.) zu dimensionieren

e Bei konkurrierenden Flachenansprichen, wie z. B. Fldchen zur Sicherung des Radverkehrs
versus Flachen fiir den ruhenden Verkehr, sind die Belange der Verkehrssicherheit fiir Rad-
fahrende entsprechend zu gewichten

e Radverkehr darf nicht zulasten der schwachsten am Verkehr Teilnehmenden gehen, den zu
Full Gehenden

e Die fir Radverkehrsanlagen geltenden messbaren Mindestqualitatskriterien, wie z. B. Min-
destbreite, Oberflachenbeschaffenheit und Sicht, gelten fiir benutzungspflichtige und nicht
benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen gleichermallen

Verkehrssicherheit

Die Belange der Verkehrssicherheit geniel3en oberste Prioritat. Dies gilt fir alle Verkehrstrager,
insbesondere aber fiir zu FulR Gehende und Rad Fahrende als schwachere Verkehrsteilneh-
mende. Unfallstatistiken flieBen daher in die Radverkehrsplanung ein. Zur Sicherheit tragt ganz
besonders eine Biindelung und Visualisierung des Radverkehrsnetzes bei.

e Freie Sichtbeziehungen zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehrsfiihrungen

e Konfliktpotenzial zwischen Rad fahrenden und zu Ful Gehenden auf gemischten Wegen

e Hervorhebung von Vorfahrt-Regelungen durch visuelle und bauliche Gestaltung von Rad-
verkehrsanlagen an Grundstiickszufahrten und untergeordneten Einmiindungen

Fahrkomfort

Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand und Verschleily
moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird notwendig. Unter Bertlicksichti-
gung der ,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits groBer Kfz-Verkehrsstrome
vorzuziehen. Rad Fahrende sollen ziigig und direkt fahren konnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Rad Fahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum
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reduziert werden, sonst besteht die Gefahr der unrechtmaBigen ggf. gefahrlichen ,Abkirzun-
gen“. Hier ist zu beachten, dass der subjektivempfundene Fahrkomfort zum Teil gegensatzlich
zur Rechtskonformitat ist.

e Radverkehrsgerechte Absenkungen von Bordsteinen
e An den Radverkehr angepasste Strallenbelédge
e Direkte Radrouten

e Baulich getrennte Radwege bei hohem Verkehrsaufkommen

Finanzielle und bauliche Machbarkeit

Der Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur sind eine wesentliche Belastung
der Finanzen der Stadte. Die Radverkehrsférderung bietet eine kostenglinstige Alternative fir
die Verkehrsgestaltung in der Stadt. Als Nebeneffekt steigert der Radverkehr die Aufenthalts-
qualitat in offentlichen Raumen und damit auch die stadtische Attraktivitat. Es werden
entsprechende investive und nichtinvestive MalRnahmen aufgezeigt. Fiir die Umsetzung der
MaRnahmen wird empfohlen bestehende Fordermdoglichkeiten entsprechend zu nutzen.

Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Ein flachendeckendes Radnetz, so wie es in diesem Konzept vorgeschlagen wird, erfordert die
Verkniipfung der einzelnen Strecken und Erganzungen von fehlenden Verbindungen. Erst dann
ermoglicht ein Radverkehrsnetz eine zeitgemale und flexibel gestaltbare Mobilitat, die sicher-
stellt, dass jedes Ziel im Einzugsbereich sicher und zligig mit dem Rad erreichbar ist.

e Beim Mischverkehr sollte die tagliche Verkehrsbelastung nicht mehr als 2.500 Kfz pro Tag
(DTV) betragen

e Zusatzlich sind geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen (z. B. Tempo 30 Héchstge-
schwindigkeit) notwendig

e Alltagsziele (z. B. Schulen, groRBe Arbeitsstatten, Bahnhofe, Einkaufszentren) einbinden

e Radverkehrsverbindungen sollten nach Mdglichkeit familienfreundlich sein, Mindestbrei-
ten die das Befahren mit Kinderanhangern oder Lastenrader gut ermdglichen

e Schnelle und direkte Verbindungen zwischen den Ortschaften und der Kernstadt (mdg-
lichst) auf straBenbegleitenden Radwegen

e Sichere Fihrung und Querungen innerhalb der Ortschaften und der Kernstadt, queren an
Lichtsignalanlagen bzw. Zebrastreifen

e Land- und forstwirtschaftliche Wege als Teile des Radwegenetzes sollten ganzjahrig be-
fahrbar und befestigt (Wassergebundene Decke, nicht zwingend versiegelt) sein

¢ Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel
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3 Zustandsanalyse

Bei der Zustandsanalyse wurden die folgenden vorhandenen Konzepte beriicksichtigt (Tab. 1):

Tab. 1: Vorhandene Konzepte mit Relevanz fiir die Radverkehrsplanung

Verkehrskonzept (2013)

Befragung zur Schulwegsicherheit (2021)

Nahverkehrsplan des Heidekreises fiir den
Zeitraum 2020 bis 2024 (2019)

Integriertes Kommunales Klimaschutzkon-
zept fiir den Heidekreis (2013)

Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die
Stadt Fallingbostel und die Gemeinde
Bomlitz (2012)

Radwanderwegekonzept Vogelpark-Region
(2010)

Quelle: BOREGIO, 2022

3.1 Radverkehrsumfrage

Bestandsanalyse, Mangeleinschatzung, Nut-
zungspotenzial zur Verlagerung von
Binnenverkehr, Konfliktstellen, Aufhebung
von Benutzungspflichten, Fiihrung auf der
Fahrbahn bei Tempo 30, Radwegeachsen in
der Innenstadt, Offentlichkeitsarbeit, MaR-
nahmen fiir Detailplanungen

Verkehrsmittel und jeweilige Hauptwege zu
den Schulstandorten, Hinweise auf wahrge-
nommene Gefahrenstellen

Ziele und MalRnahmen, u.a. Ausbau Fahr-
radabstellanlagen an Bushaltestellen und
Bahnhofen (B+R), Fahrradmitnahme, Rad-
wege-Qualitatsstandards an Haltestellen

Zielsetzung Verlagerung vom MIV auf OPNV
und Radverkehr, Energieroute

MaRnahmenkatalog, u.a. CO,-arme touristi-
sche Angebote mit Bezug zu
Elektromobilitat, Verleihstationen fiir Pede-
lecs, Ladestationen, Fahrradstellplatze,
Prifung Verleihsystem ,City-Rad“-Modell,
Verstarkung konzeptionelle Radverkehrspla-
nung

Bestandsaufnahme diverser ortlicher Man-
gel und Handlungsempfehlungen an
Radwegen

Von Juni bis Juli 2022 wurde durch das Biiro BOREGIO im Auftrag der Stadt eine Umfrage zur
Situation des Radverkehrs durchgefiihrt. Die bisherigen Erfahrungen und zukinftigen Erwar-
tungen beziiglich des Radverkehrs wurden erfragt. Die Antworten und Vorschlédge sollten in
den Bearbeitungsprozess des Radverkehrskonzeptes einflieBen. In 15 Fragen wurden allge-
meine Fragen zur Nutzung des Fahrrads und zur Wahrnehmung der derzeitigen
Gesamtsituation, Fragen zur Bewertung verschiedener Radverkehrsanlagen und zur Kommu-
nikation mit der Stadtverwaltung gestellt. Als Zusatzfrage wurde die Bekanntheit und Nutzung
der Freizeitradrouten im Stadtgebiet Walsrode ermittelt.

Mit der Biirgerbefragung sollten folgende Ziele erreicht werden:
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e Erhebung eines Stimmungsbildes zur Ausgangslage

e Erhebung von Tendenzen zu bevorzugten Fiihrungsformen

e |dentifizierung als wichtig empfundenen Themenkomplexen

¢ Identifizierung von Problemstellen/-strecken und grobe Gewichtung anhand der Anzahl der
Nennungen

¢ Sammlung von etwaigen Wiinschen und Losungsvorschlagen zu Problemstellen/-strecken

Eingegangen sind insgesamt 645 bearbeitete Fragebdgen, davon 614 online ausgefiillte und
31 in Papierform bei der Stadtverwaltung oder im Planungsbiiro eingegangene. Die Laufzeit
betrug einen Monat, vom 15.5. bis 15.6.2022. Die Befragung sollte ein Stimmungsbild zum
Thema Radverkehr in der Stadt Walsrode widerspiegeln. Eine Reprasentativitat war nicht vor-
gesehen. Die Anzahl der Antworten variierte je Frage.

Die Ergebnisse sind als Prasentation in Anlage 10 ausfihrlich dargestellt, der zugrundelie-
gende Fragebogen in Anlage 11.

Hauptséachlich haben sich Berufstétige (76%) und Rentnerinnen und Rentner (16%) an der Be-
fragung beteiligt. Mit 52% resp. 2,7% stellen die nicht berufstatigen bzw. Hausfrauen und
Hausmanner sowie die Schilerinnen und Schiiler eine Minderheit in der Befragung dar. 66%
der Beteiligten waren alter als 39 Jahre, hingegen nur etwa 1,5% unter 18 Jahren. 53% der
Beteiligten waren weiblich und 45% mannlich (Differenz: keine Angabe oder Divers).

Nach einer Gesamtnote gefragt beurteilen die Birgerinnen und Biirger die derzeitige Situation
fir den Radverkehr iiberwiegend als gerade noch ausreichend (siehe Abb. 5). Als Durch-
schnittsnote fiir den Radverkehr ergab sich eine Schulnote von 4,2.

Abb. 5: Beurteilung der derzeitigen Gesamtsituation in der Radverkehrsumfrage

Wie beurteilen Sie die derzeitige Durchschnittliche
Gesamtsituation fiir den Radverkehr in Gesamtnote:
der Stadt Walsrode? 4,21
oo 34,53%
= 30,00% A 5
= 248%  2>18%
£ 20,00% -
= 11,51%
3 10,00% - 4.86%
1,44%
0,00% | m— | | | | |
> S+ S S & >
Y S & & NG S
X O & Q O
53 RS N & &
® %\QJ "o@l ’bo QQ’
‘06 ,0\3 N\ \)Q

Quelle: BOREGIO, 2022
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Nur 11% der Biirgerinnen und Biirger, die auf die Befragung geantwortet haben, verzichten
nach eigener Angabe im Winter oder bei schlechtem Wetter auf die Nutzung des Rades oder
Pedelecs. 41% gaben an, auch dann mehrfach in der Woche bzw. taglich Rad oder Pedelec zu
fahren, im Vergleich zu 79% im Friihling bis Herbst bei gutem Wetter.

Schwerpunktmafig gaben die Befragten an, das Fahrrad fiir Sport/Freizeit (86%) sowie Ein-
kaufe/Erledigungen (73%) zu nutzen. Die Nutzung zur Arbeit wird mit 47% angegeben. Hier
wird Potential deutlich. Zur Schule/Ausbildung nutzen lediglich 9% der Befragten das Rad, was
unter Berlicksichtigung des geringen Riicklaufs des Fragebogens bei jungen Menschen (7,5%
unter 30 Jahre) allerdings beachtlich ist und fiir eine hohe Fahrradnutzung unter den jiingeren
Umfrageteilnehmenden spricht.

Sehr grolRer Handlungsbedarf im Alltagsverkehr wird bei den Themen Sicherheit der Radwege
(Platz 1), Radverkehrsfiihrungen (Platz 2), Zustand der Radwege (Platz 3) und Querungen von
StralRen (Platz 4) gesehen. Im touristischen Bereich war der Anteil der Antworten hingegen
sweniger wichtig” und ,unwichtig” deutlicher groRer. Hier wurde der Handlungsbedarf beim
Angebot an Radfernwegen am gré3ten angesehen.

Anhand der Fragen zur Offentlichkeitsarbeit wird deutlich, dass sich die Biirgerinnen und Biir-
ger weit liberwiegend (80%) hier mehr Informationen zum Radverkehr in Walsrode, bspw.
Planungen und BaumalRnahmen wiinschen (siehe Abb. 6). Ebenfalls gaben 60% der Antwor-
tenden an, nicht zu wissen, wo sie Mangel bei der Wegweisung oder an den Radwegen melden
konnen (siehe Abb. 7).

Abb. 6: Frage zur Offentlichkeitsarbeit zum Rad- Abb. 7: Frage zur Mangelmeldung

verkehr
Flhlen Sie sich ausreichend gut Wissen Sie, bei wem Sie z.B.
uber Themen zum Radverkehr fehlende oder beschadigte
(z. B. geplante BaumaRnahmen) Wegweisung und
durch die Stadt Walsrode Radwegeschaden melden
informiert? konnen?
20,59%
Ja 39,87% Ja
Nein % Nein
79,41% 60,13%

Quelle: BOREGIO, 2022

Vor dem Hintergrund aktueller Diskussion in der Radverkehrsplanung um das Sicherheitsemp-
finden wurde nach einer Bewertung verschiedener Arten von Radverkehrsanlagen gefragt. Ziel
muss eine Berlicksichtigung von mdoglichst breiten Nutzergruppen bei der Gestaltung von
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Radverkehrsanlagen sein. Nur so werden sich mehr Menschen motivieren lassen, verstarkt
das Fahrrad zu nutzen.

Verglichen wurden Hochbordradwege, geschiitzte Radfahrstreifen / Protected Bike Lanes (mit
baulicher Trennung zum Kfz-Verkehr), Radfahrstreifen, Schutzstreifen und fiir den Radverkehr
freigegebene Gehwege. Diese wurden je mit einem typischen Bild dargestellt, auf das sich die
zwei gestellten Fragen beziehen. Mit diesen wurden zwei Kriterien betrachtet. Einerseits eine
grobe Bewertung (,Top*, ,noch in Ordnung”, ,eher problematisch”, ,problematisch”), anderseits
die konkrete Frage, ob die Radverkehrsanlage auch benutzt werden wiirde (,Ja“, ,Eher schon”,
,Eher nicht”, ,Nein“).

Abb. 8: Beliebtheit von Radverkehrsanlagen laut Radverkehrsumfrage
.Wie bewerten Sie die folgenden Radverkehrsanlagen? Wiirden Sie diese auch nutzen und
nicht auf den Gehweg / die Fahrbahn oder auf andere StraBen ausweichen?

Bewertung

= Top noch in Ordnung
eher problematisch

bl tisch I ) 1 u - =
m problematiscl 49% 66% 14%

Wiirde ich nutzen

mJa - Eherschon Ee——— | — 1 — [
Eher nicht = Nein 73% 80% 40%

Bewertung

= Top noch in Ordnung
eher problematisch

roblematisch = I I—
" 34% 44% 38% 24%

Wiirde ich nutzen

mJa - Eherschon -
Ehernicht m Nein 34% 25% 30% 11%

Quelle: BOREGIO, 2022

Hochbordradwege und geschiitzte Radfahrstreifen / Protected Bike Lanes fanden mit Abstand
die groBte Akzeptanz (siehe Abb. 8). Im Vergleich schnitten Radfahrstreifen, Schutzstreifen
und fir den Radverkehr freigegebene Gehweg schlechter ab. 59% der Befragten gaben etwa
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an, den gezeigten Schutzstreifen ,Eher nicht” oder gar nicht (,Nein“) benutzen zu wollen. Bei
Radfahrstreifen waren es hingegen nur 25%, bei Hochbordradwegen und bei geschiitzten Rad-
fahrstreifen je 7%. Letztere erreichten die insgesamt besten Werte: 88% gaben als Bewertung
,Top“ oder ,Noch in Ordnung“ an.

Die Ergebnisse der Frage nach Problemstel- Abb. 9 Handlungsbedarf im Innenstadtbereich It.

len (Frage 7) ,Wo sehen Sie den groRten O¢" Radverkehrsumfrage (Karte 6)

Handlungsbedarf bei den Radverkehrsfiih- - t % L 3
rungen im Gebiet der Stadt Walsrode und der “#** = 15x

Ortsteile?” sind in Karte 6 (Anlage 6) darge- ; \
stellt. Ein Ausschnitt der Innenstadt von : g XN .

Walsrode ist in Abb. 9 dargestellt. Die Aus- "X ‘

wertung der insgesamt 393 Antworten in 16X3|srou_30X
/

4x : ;
' . Sl‘lqlphlli 22x%
Textform erfolgte durch Zuordnung zu Kate- | 2X _ R '

1x N
gorien bzw. Verortung auf der Karte. X 24x 10x 15x1x
4 2 6X 43X
. . X : =
Besonders haufig als Problemstellen be- - 27xf 5 ! y 8x9 | Ehem E
»
nannte Streckenziige waren: TR S ' S
vr,,«:,,g“ By 1x
e Moorstralte Yo ' :
© Sty ¢
e Lange Strale

i lle: BOREGIO, 2022
e QuintusstralBe Quelle: BOREGIO, 20

e Hannoversche StralRe
e Bergstralle

e Verdener Stralle

e Bismarckring

Als allgemeine Wiinsche wurden insbesondere benannt:

¢ Mehr Mitsprachemdglichkeiten im Vorfeld von Planungen

e Offnung GroRer Graben in beiden Richtungen fiir Radverkehr, Verringerung PKW-Park-
platze, Verbot Autoverkehr

e An Ampeln auch fiir Radfahrende Griin, wenn der Autoverkehr Griin hat

e Wieder getrennte Geh- und Radwege entlang der Quintusstralle

e Parkplatze entlang des City-Rings durch Parkzentren ersetzen, dann breitere und besser
getrennte Geh- und Radwege

e Radfahrende dazu anhalten, eher in der Mitte der Fahrspur zu fahren als rechts am Rand

e Verkehrsregeln 6ffentlich kommunizieren, bspw. Bedeutung des Schildes ,Gehweg, Rad-
verkehr frei“

e Mehr Radwege,

e Radverkehrsanlagen, die auch Kinder benutzen konnen bzw. auf denen man Kinder fahren
lassen mag, Kinder sollen mit dem Fahrrad sicher zur Schule fahren konnen

e Mehr Radwege (und FuBwege) zwischen den Ortschaften

e Ausschilderung von Alltagsrouten
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o Mit unterschiedlicher Symbolik zu touristischen Routen

Dariiber hinaus wurden auf den Fragebdgen durch die Biirgerinnen und Biirger auch allge-
meine, nicht-ortliche Themen genannt, bei denen Handlungsbedarf gesehen wird. Diese
wurden beim Auswerten der Fragebdgen in Themenkomplexen gruppiert erhoben.

Haufig genannte Problemkomplexe waren hierbei:

Zeitaufwandige Ampelschaltungen fiir Radfahrende und zu-FuR-Gehende
o auch Anforderungsampeln und deren Reaktionszeiten
o zulange Rotzeiten
e Problematisierung von Schutzstreifen,
o enges Uberholen sogar bei Gegenverkehr
o Radfahrer in Gegenrichtung
o fihlen sich unsicher und gefahrlich an
¢ Konflikte zwischen Rad- und FuRverkehr
e Zugeparkte Radwege
o u.a. Lieferfahrzeuge, insbesondere Moorstralle und Lange Stral3e
o keine Kontrollen / Sanktionierung
e Zustand der Radwege
e Glassplitter
e Breite der Radwege
o AuBerorts und innerorts zu schmal
e Fehlende Radwege an aulierorts-Strallen
e An Einmiindungen rechnen Autofahrende oft nicht mit Radfahrenden, insb. wenn sie aus
beiden Richtungen kommen
e Kreuzungsfiihrungen insb. im Innenstadtbereich (bspw. fehlende Aufstellflachen zum Ab-
biegen)
e Man wiirde 6fter mit dem Rad, bspw. zur Arbeit und zu Aktivitaten in umliegende Ortschaf-
ten fahren, wenn Radwege vorhanden waren

3.2 Unfallgeschehen im Radverkehr

Fir die Unfallanalyse wurden die Daten des Unfallatlas der statistischen Amter des Bundes
und der Lander zugrunde gelegt. Diese sind aus den Jahren 2017 bis 2020 (altere Daten fiir
das Land Niedersachsen nicht verfiigbar) und zeigen alle polizeilich erfassten Unfalle mit einer
hinterlegten geografischen Lage auf. Neben den beteiligten Verkehrsarten des Unfalls beinhal-
tet die Datenbank Informationen zur Unfallschwere (Getotete, Schwerverletzte mit Einlieferung
in ein Krankenhaus, Leichtverletzte), zur Unfallart und zum Zeitpunkt (Werktag/Wochenende,
Lichtverhaltnisse) der Unfalle (Statistische Amter des Bundes und der Lander, 2022).

Insgesamt sind 96 Unfalle mit Fahrradbeteiligung im Stadtgebiet Walsrode verzeichnet. Davon
gab es bei 14 Unféllen Schwerverletzte und bei 82 Unféllen Leichtverletzte. Es gab im betrach-
teten Zeitraum keine Unfélle mit Todesfolge. Die einzelnen Unfallstandorte sind in Karte 4
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(Anlage 4) dargestellt. Die Unfallstandorte sind liberwiegend ohne Haufungspunkte im Stadt-
gebiet verteilt. Sie konzentrieren sich auf die Innenstadt von Walsrode, sowie in geringerer Zahl
auf Bomlitz, Benefeld und Uetzingen.

StralReneinmiindungen, in deren Umfeld im betrachteten Zeitraum von 2017 bis 2020 zwei
oder mehr Unfalle mit Fahrradbeteiligung stattfanden, wurden ermittelt. An sechs dieser
Standorte wird die flachige Einfarbung der markierten Furt als SofortmalRnahme empfohlen,
um die Verkehrssicherheit zu erhéhen. An der Einmindung Worth in die Lange Str. B 209 ist
dies bereits umgesetzt. Trotzdem fanden hier zwei Unfalle statt. Diese Einmiindung sollte zur
weiteren Steigerung der Verkehrssicherheit als plateauartige Radwegiiberfahrt mit Rampen-

steinen ausgebaut werden (siehe Kapitel 4.7).

Tab. 2: Einmiindungen mit Mehrfachunfallen unter Fahrradbeteiligung

B 209 ASS Walsrode-West, Stidwest-

2020 (Leichtverletzt),

. M_P77

arm 2019 (Leichtverletzt)
Verdener Str. B 209, Einmiindung Von- 2018 (Schwerverletzt), 1 B
Stoltzenberg-Stralle 2017 (Leichtverletzt) -
Verdener Str. B 209, Einmiindung Ro- 2020 (Leichtverletzt), M P76
bert-Koch-Str. 2018 (Leichtverletzt) -
Neue Str. B 209, Zufahrt Heidecenter 2020 (Schwerverletzt) e
Walsrode 2017 (Leichtverletzt) -
QuintusstralRe B 209, Einmiindung )

) o ) 2019 (Leichtverletzt)
Richard-Frohlich Weg / Zufahrt Senio- M_P78

2017 (Schwerverletzt)

renzentrum
Hannoversche Str. L 190, Einmundung 2020 (Leichtverletzt) M P73
Ernst-August-Str. 2019 (Leichtverletzt) -
Lange Str. B 209, Einmiindung Worth 2x 2017 (Leichtverletzt) M_P58

Moorstral3e B 209, Einmiindungen
GroRer Graben sowie Schmersahlstr

2017 (Leichtverletzt)
2018 (Leichtverletzt)
2019 (Leichtverletzt)

QuintusstralRe B209, Einmiindung 2x 2017 (Leichtverletzt)
Am Rosengarten 2020 (Leichtverletzt)
| I
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Im Umfeld der versetzt gegeniiber liegenden Straleneinmiindungen Grofer Graben und
Schmersahlstr. (MoorstralRe B 209) fanden zudem insgesamt drei Unfélle mit Kfz-Beteiligung
statt. Diese Einmiindungen sind bereits als Radwegiiberfahrten mit Bord zur Stral3e hin gestal-
tet. An der Einmiindung Am Rosengarten in die Quintusstrae B 209 fanden drei Unfalle mit
Leichtverletzten statt (2x 2017, 2020). Die Radverkehrsfiihrung dort wird im Zuge der Erneue-
rung der QuintusstralRe vollstéandig lberarbeitet werden. Falls im Rahmen des laufenden
Planfeststellungverfahren dort Zweirichtungsverkehr vorgesehen werden sollte, sollte sie
ebenfalls markiert werden.

3.3 Quell- und Zielorte des Radverkehrs

Als Grundlage fiir eine Radverkehrsnetzplanung werden Quell- und Zielanalysen durchgefihrt.
Ziele des Radverkehrs kdnnen die Zentren, Gebiete mit Arbeitsplatzkonzentration (z.B. Gewer-
begebiete und Krankenhauser), Schulen, kulturelle oder touristische Ziele sowie Sport- und
Freizeiteinrichtungen sein. Die Wohnstandorte werden z. B. als Quelle betrachtet. Bei der Netz-
planung ist auch auf die heterogene Zusammensetzung der Nutzergruppen, wie Kinder und
Jugendliche, dltere Menschen, Radfahrende mit Kindersitz, Anhanger oder Lastenradern, zu
achten.

Die erfassten Quell- und Zielorte als eine Grundlage des Wunschliniennetzes und der Netzent-
wicklung sind in Karte 3 (Anlage 3) und Abb. 10 dargestellt. Die Ortsteile sind mit ihrer
Einwohnerzahl dargestellt. Herausgehoben wurden Ortsteile mit 500 Einwohnern sowie Orte

Abb. 10: Quellen und Ziele des Radverkehrs in der Innenstadt Walsrode (Ausschnitt Karte 3)

Nahversorgung / Einzelhandel
Arbeitsplatzstandort

Freizeit

Kindertagesstatte / Kindergarten
Schule

Verwaltung

Bushaltestelle

oK% Bahnhof

Quelle: BOREGIO, 2022
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mit raumordnerisch festgelegter Zentrumsfunktion (Walsrode, Bomlitz, Visselhovede, Bad
Fallingbostel, Hodenhagen und Rethem). Ebenfalls ersichtlich sind die Standorte von Nahver-
sorgern/Einzelhandel, groRere Arbeitsplatzstandorte (Gewerbegebiete, Industriepark),
Freizeitziele, Kindertagesstatten bzw. Kindergarten, Schulen, die Stadtverwaltung, Bushalte-
stellen sowie der Bahnhof.

Eine besondere Bedeutung kommt den Radwegen zwischen jenen Ortsteilen zu, die selber Giber
wenig oder keine eigenen Versorgungs- oder Aktivitdtsangebote verfiigen und den Ortsteilen,
die von dort aus flir den taglichen Bedarf aufgesucht werden. Beispielsweise verfligt die Sied-
lung Beetenbriick (Ortsteil Diishorn) iiber keinen eigenen Kindergarten, Schule, Laden und
Friedhof. Daher sind die dort ansassigen Biirgerinnen und Biirger darauf angewiesen, Diishorn
zu besuchen. Das Problem liegt darin, dass dafiir eine Stralle ohne Radweg genutzt werden
muss, die aul3erorts liegt und auf der der Kfz-Verkehr entsprechend groRe Geschwindigkeiten
aufweist (Fuhrenkamp, Ludwig-Rahlfs-Stra8e). Zudem findet dort landwirtschaftlicher Verkehr
statt. Damit alltagliche Wege zuriickgelegt werden konnen, ohne das Auto benutzen zu mis-
sen, sind auf derartigen Strecken mit hoher Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr Radwege
vordringlich zu bauen.

3.4 Bestandsanalyse der Radverkehrsanlagen

Das vorhandene Netz der Radverkehrsanlagen wurde wahrend der Ortsbefahrungen analysiert.
Die Befahrungen konzentrierten sich auf die Bereiche um die Kernstadt von Walsrode und um
Bomlitz. Aufgenommen wurden dort zwecks Erstellung eines digitalen Netzmodells die Art der
Radverkehrsfiihrung, die Breite der Anlagen, die Belagsart (Asphalt, Betonsteine, etc.) sowie
die Baulasttrager. Zudem wurden etwaige punktuelle und streckenbezogene Mangel erfasst,
die in das MaRnahmenkataster eingeflossen sind.

Die Analyse der Radverkehrsanlagen ergibt die in Karte 4 (Anlage 4) kartographisch darge-
stellte Bestandsaufnahme. Diese ist ausschnitthaft fiir die Innenstadt in Abb. 11 dargestellt.

Die charakteristischen Merkmale der Situation des Radverkehrs in der Stadt Walsrode werden
im Folgenden erlautert.

Innerorts (Innenstadt Walsrode) sind nur teilweise separate und tiberwiegend hinsichtlich der
Breite nicht ausreichende Radverkehrsanlagen entlang der radial angeordneten Ein-/Ausfall-
stralRen des Uiberdrtlichen Verkehrs vorhanden. Entlang der Bergstralle und der Quintusstralie
fehlen separate Radverkehrsanlagen. An der Briickstrale besteht ein Nadelohr, an dem eine
Parallelverbindung tiber eine Briicke hinter der Bebauung geschaffen wurde. Diese ist aus
Richtung Osten jedoch nicht tiber eine Querungshilfe angebunden.

Entlang der Verdener Str. (B 209) sind straRenbegleitende Hochbordradwege vorhanden.
Diese weisen eine Breite von lediglich ca. T m auf und sind nicht als benutzungspflichtig aus-
gewiesen. An Grundstiickszufahrten sind Radwegiiberfahrten mit Rampensteinen ausgebildet,
sodass der dort bevorrechtigte Radverkehr hohengleich ohne Belagsunterbrechung gefiihrt
wird (siehe Abb. 12). Dies ist eine durch die ERA 2010 (FGSV, 2010) empfohlene Bauweise mit
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hohem Komfort fiir den Radverkehr. Aufgrund der fiir den Kfz-Verkehr beim Uberfahren erfor-
derlichen Geschwindigkeitsreduktion stellt dies eine besonders sichere Gestaltung der
Zufahrten dar.

Abb. 11 Radverkehrsanlagen in der Innenstadt von Walsrode (Ausschnitt Karte 4)

L\ - R ".i 'U y | PSS -_—-
2/3{30 '()AB'\'“ 5 —f O D \\ j ( J 8 Verwaltungsgrenzen Stadt Walsrode
- . - pA—

4l Radverkehrsanlagen

\

Querungshilfe

Einrichtungsradweg

=== = Anderer Radweg (ohne Benutzungspflicht)
Zweirichtungsradweg

Gemeinsamer Geh- und Radweg (Einrichtungsverkehr)
Gemeinsamer Geh- und Radweg (Zweirichtungsverkehr)
= = == Gehweg "Radverkehr frei" (Einrichtungsverkehr)

m m m Gehweg "Radverkehr frei" (Zweirichtungsverkehr)

1 == == Schutzstreifen

Radfahrstreifen

Geschiitzter Radfahrstreifen / Protected Bike Lane
FahrradstraBe

EinbahnstraBe, flir Radverkehr freigegeben

| 1
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Unfallstandorte mit Fahrradbeteiligung 2017-2020
Quelle Unfallatlas / Statistikportal.de (Stand Juli 2022)

Unfalle mit Todesfolge
Unfalle mit Schwerverletzten
[ [¥ § O Unfall mit Leichtverletzten

! Verkehrsmengen (DTV / davon Schwerlastverkehr)
l E Erhebung Verkehrskonzept 2013
Verkehrsmengenkarte Niedersachsen 2015

Quelle: BOREGIO, 2022

Abb. 12: Grundstiickszufahrten mit Abb. 13: Radweg an der Hannoverschen Str.
Rampensteinen an der Ver-
dener Str.

Die Hannoversche Str. verfiigt ebenfalls {iber straRenbegleitende Hochbordradwege (siehe
Abb. 13). Diese weisen eine Breite von ca. 1,10 m bis 1,20 m auf und sind ebenfalls nicht be-
nutzungspflichtig.
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Entlang dem fiir Kraftfahrzeuge als Einbahnstralle ausgebildeten Innenstadtring (nur West-
seite mit Zweirichtungsverkehr) sind auf der Nord- und Siidseite Zweirichtungsradwege
vorhanden (siehe Abb. 14). Auf diesem sind Konflikte mit zu FuR Gehenden und widerrechtlich
auf dem Radweg parkenden Lieferfahrzeugen regelmaRig zu beobachten. Auf der Ostseite
wurde der dhnlich angelegte Radweg als Gehweg ,Radverkehr frei” beschildert. Auf der West-
seite sind dulerst schmale (teilweise < 1 m) Einrichtungsradwege vorhanden (siehe Abb. 15).
Gleichwohl ermdglichen die Radverkehrsanlagen um die Innenstadt prinzipiell ein vom Kfz-
Verkehr getrenntes Radfahren auf dem stark befahrenen Innenstadtring (B 209) um die Innen-
stadt herum und erschlie3t die Vielzahl an ansassigen Geschaften fiir den Radverkehr. Zudem
stellt er eine Ringverbindung zwischen den vier strahlenférmig von der Innenstadt ausgehen-
den Hauptverkehrsstralen dar. An den vier signalisierten Knotenpunkten sind
Anforderungsampeln zu bedienen, damit der Radverkehr bei den Griinphasen beriicksichtigt
wird. Es sind lange Wartezeiten zu beobachten.

Abb. 14: Zweirichtungsradweg an der Langen Str. Abb. 15 Schmale Einrichtungsradwege an der
Neuen Str.

Der Kernort von Walsrode wird durch den Fluss Bohme und die parallel verlaufende Bahnlinie
in einen Ost- und einen Westteil getrennt. Verbindungen sind nur an wenigen Stellen herge-
stellt: am Siidende des Kernorts (iber die Hannoversche Str., iiber die Klosterseebriicke (als
reiner Gehweg ausgewiesen) und die StraBe Am Bullerberg, iber die stark verkehrsbelastete
Quntiusstralle (B 209) und iiber die Bahniibergange nordlich des Bahnhofs.

Entlang der sternformig auf die Innenstadt von Walsrode zulaufenden klassifizierten Strallen
gibt es auBerorts straRenbegleitende Radwege (B 209, K 120,L 161, K 129,K 135,K 148, L 190,
K 118). Zudem werden die Ortsteile Ebbingen, Benefeld, Bomlitz, Kroge, Borg, Uetzingen und
Elferdingen durch ein System aus stralRenbegleitenden Radwegen vernetzt (K 131, K 134, K
136).

Als Verbindung liber das Stadtgebiet hinaus entlang von Bundes- und LandesstralRen fehlen
stralBenbegleitende Radwege an der L 160 ab Kirchboitzen Richtung Verden (Aller) und an der
B 440 ab Kleinharl Richtung Visselhdvede. Bei Kroge fehlt ein Liickenschluss.



| | [
Radverkehrskonzept Stadt Walsrode Seite 25 von 61

Ebenfalls von einem EinbahnstraBenring umgeben ist der Kernbereich des Ortsteils Bomlitz
(siehe Abb. 16). Hier sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Teilweise sind die Gehwege
fir den Radverkehr freigegeben.

Die eng zusammenhangenden Ortsteile Benefeld und Bomlitz sind einerseits tber einen stra-
Benbegleitenden Weg (Gehweg ,Radverkehr frei“) entlang des chemischen Industrieparks
verbunden, andererseits durch einen direkten Weg lber die Oberschule Bomlitz durch den
Wald hindurch. Dieser ist als getrennter Geh- und Radweg ausgebaut, jedoch als Gehweg ,Rad-
verkehr frei” ausgewiesen (siehe Abb. 17).

Abb. 16: Aufgeweiteter StralRenraum in Abb. 17: Weg zwischen Bomlitz und Benefeld
Kernbereich von Bomlitz

3.5 Bestandsanalyse der Fahrradabstellanlagen

Im Bereich des Innenstadtrings und der @hnlich einer FuRgangerzone gestalteten Geschafts-
stralRe GrolRer Graben sind insgesamt 97 Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraBenraum
nutzbar. Diese untergliedern sich in zwei Typen. Einerseits 65 Anlehnbligel, die senkrecht zur
Fahrbahn, bspw. vor Kfz-Stellplatzen oder an Baumen angeordnet sind (siehe Abb. 18) und
andererseits 32 Vorderradhalter, die platzsparend an Laternenmasten parallel zur Stralle be-
festigt sind (siehe Abb. 19).

Abb. 18: Typische Fahrradbiigel in der Innenstadt Abb. 19: Typischer Vorderradhalter in der Innen-
von Walsrode stadt Walsrode
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Diese ermdglichen jedoch nicht das sichere AnschlieRBen des Fahrradrahmens. Es besteht zu-
dem die Gefahr des Umknickens der Felge aufgrund der geringen Halteflache. Auffallig ist
folgerichtig, dass praktisch keine Nutzung der Vorderradhalter zu beobachten ist. Die Bestand-
serfassung der Standorte der Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich Walsrode ist in
Karte 8 (Anlage 8) dargestellt.

Ein klares Defizit an Fahrradabstellanlagen besteht in der Neuen Stralle (westlicher Innen-
stadtring, keine Abstellanlagen) sowie im Bereich des Kirchplatzes (6stlicher Innenstadtring
und Platzbereich / Parkplatz). In der Moorstralle und der Langen Str. bestehen punktuelle De-
fizite, die an frei abgestellten Fahrradern vor Geschaftseingangen ersichtlich werden. So gibt
es bspw. im Abschnitt der Moorstralle westlich der Worth bis GroRRer Graben keine Fahrradab-
stellanlagen.

Erfasst wurden in der Bestandsanalyse des Weiteren die folgenden Standorte im Stadtgebiet:

Tab. 3: Bestandsaufnahme von Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

Stellplatze

insgesamt

Richtlinien-
konform

o

o <
c 9
—t
c c
S ©
o
17}

a -
<

Bahnhof Walsrode 27 Anlehnbigel,
Uberdacht

19 Fahrradgaragen

(mietbar)
Dorfgemein- Ja 10 10 Vorderradhalter Nein
schaftshaus (an Mauer)
Bomlitz
DRK Seniorenheim Ja 10 10 Vorderradhalter, Nein
Robert-Koch-Str. Uberdacht
Eckernworth-Sta- Ja 54 54 Vorderradhalter Nein
dion
Ehem. Gemeinde- Ja 5 5 Vorderradhalter Nein
verwaltung Bomlitz
Fitnessbad Wals- Ja 18 18 Vorderradhalter Nein

rode
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Medizinisches Ver- Ja 22 20 Anlehnbiigel Ja
sorgungszentrum (eng bestellt)
Walsrode

Stadthalle Ja 15 15 Vorderradhalter Nein
Walsrode

Waldbad Bomlitz Ca. 270 Ca. 270 Vorderradhalter Nein

Weltvogelpark Ja 24 24 Vorderradhalter in Nein
Walsrode Standern am Eingang

Am Nahversorgungsstandort Heidecenter Walsrode haben die privaten Betreiber verschie-
dene Abstellanlagen in geringer Anzahl aufgestellt. Es handelt sich hierbei Giberwiegend um
Vorderradhalter, Anlehnbigel sind nicht der Standard.

Auffallig sind die Defizite bei den Fahrradabstellanlagen in Qualitat und Quantitat vor den wei-
teren offentlichen Einrichtungen oder solchen mit Besucherverkehr. Mit Ausnahme des
Waldbades Bomlitz verfiigen weder die Stadthalle Walsrode, noch das Heidekreis-Klinikum,
der Weltvogelpark und das Eckernworth-Stadion uber ihrer Bedeutung angemessene Zahlen
an Fahrradabstellplatzen. Die groBe Anzahl an Abstellplatzen am Waldbad Bomlitz wiederum
besteht ausschlieBlich aus sehr schmalen Vorderradhaltern.

Abb. 20: Fahrradanlehnbiigel vor der Hans-Briig- Abb. 21: Uberdachte Fahrradabstellanlagen an der
geman-Schule Oberschule Bomlitz

Die Schulen sind ausnahmslos mit Fahrradabstellanlagen ausgestattet. Die Qualitat der Ab-
stellanlagen ist nicht einheitlich. Teilweise sind regelkonforme, sichere Anlehnbiigel
vorhanden (bspw. Abb. 20), generell jedoch in der Minderheit und nicht tiberdacht. An mehre-
ren Schulen befinden sich (iberdachte Abstellanlagen, die jedoch lediglich mit
Vorderradhaltern ausgestattet sind. Beispielhaft sei hier die Oberschule Bomlitz angefiihrt, die
ihren Schiilerinnen und Schilern zwar 294 vollstandig Giberdachte Fahrradabstellanlagen an-
bietet, welche jedoch génzlich als Vorderradhaltern ausgefiihrt sind (siehe Abb. 21). Die
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lberdachten Anlagen bieten groRe Potenziale fiir eine Attraktivitatssteigerung durch die Um-
ristung. Eine Aufstellung der zentralen Schulen ist aus Tab. 4 ersichtlich.

Tab. 4: Bestandsaufnahme von Fahrradabstellanlagen an Schulen

Stellplatze

insgesamt

Richtlinien-
konform

@
o <
c O
E'D
[ =
S ®
o
[72]
n>
<<

Felix Nussbau 104 Anlehnbligel,

Schule
Grundschule Siid / Ja 124 10 Anlehnbigel Nein /
Hans-Briiggemann- 18 Anlehnbiigel Teilweise
Schule
(gleicher Standort) 88 Vorderradhalter,

Uberdacht
Gymnasium Wals- Ja 196 36 Vorderradhalter Nein
rode 26 Anlehnbiigel

108 Vorderradhalter

Ludwig-Rahlfs- Ja 49 49 Vorderradhalter, Nein
Schule (Diishorn) Uberdacht
Oberschule Bomlitz Ja 294 294 Vorderradhalter, Nein

uberdacht
Sportplatz Schul- Ja 10 5 Anlehnbiigel Ja

zentrum Walsrode

3.6 Radtourismus

Die Radwegeverbindungen und die Erreichbarkeit der Stadt Walsrode spielen nicht nur im All-
tag der Bewohner eine grolRe Rolle. Mit dem Weltvogelpark besteht eine bekannte
Tourismusdestination, die insbesondere auch fiir Radreisende interessant ist. Uber das Online-
Tourismusportal LUNEBURGER HEIDE ' werden zudem zahlreiche Radtouren, Ausflugsziele,
Sehenswiirdigkeiten, Angebote und Unterkiinfte offentlich prasentiert. Zahlreiche Radtouren

T https://www.lueneburger-heide.de/
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sind mit Fotos, Beschreibungen und Karte dargestellt, mit der Moglichkeit, die Tourdaten (.gpx-
Dateiformat) herunterzuladen.

Zusatzliches gibt es ein per Wegweisung ausgeschildertes Radwanderwegenetz der Vogel-
park-Region, das seit 2013 besteht. Es weist inkl. der damals zusatzlich geplanten Abschnitte
eine Lange von 296,3 km auf und deckt viele Abschnitte der zuvor genannten Radrouten ab.
Die Wegweisung ist weitgehend FGSV-konform.

Der Verlauf der touristischen Radrouten durch das Stadtgebiet Walsrode ist in der Karte 7 (An-
lage 7) dargestellt. Die Routen sind im Folgenden aufgelistet:

Tab. 5 Touristische Radrouten im Stadtgebiet Walsrode
Lange ggf. inkl. der Abschnitte auBerhalb des Stadtgebiets

I S S

Damwild-Route 11,4 km Obstradler-Route 31,1 km

Grefel-Dorjen-Route 31,3 km Stadtmusikanten-Radweg 41,6 km

Grundloser-See-Route 32,8 km Vogelpark-Route (groRe 30,9 km
Runde)

Hohe-Heide-Radweg 199,0 km Vogelpark-Route (kleine 19,1 km
Runde)

Kulturroute Hannover (Etappe 41,1 km Warnau-Route 31,3 km

7a)

Leine-Heide-Radweg 406,9 km Wassermiihlen-Route 38,4 km

In der Radverkehrsumfrage wurde zudem die Bekanntheit der Radrouten unter den Befragten
erhoben und ob die Routen jeweils bereits genutzt wurden. Die Zahlen sind im Anhang von
Anlage 10 ersichtlich. Am bekanntesten waren die Grundloser-See-Route (75%), die Obstrad-
ler-Route (66%), sowie die groRe und die kleine Vogelpark-Route (62% resp. 63%).

3.7 Befragung zur Schulwegsicherheit

Das Biiro bueffee fiihrte im Auftrag der Stadtverwaltung eine im Februar 2021 vorgestellte Be-
fragung zur Schulwegsicherheit durch. Die Ergebnisse der Befragung wurden in das
Radverkehrskonzept eingearbeitet. Im Folgenden werden fiir den Radverkehr relevante As-
pekte wiedergegeben:

Zu jeder der fiinf betrachteten Schulen wurde in der Umfrageauswertung das angegebene Ver-
kehrsmittelwahlverhalten dargestellt sowie die Hauptrouten des Auto-, Bus-, Rad- Tretroller-
und Fulverkehrs. Zudem wurden Elternhinweise zu wahrgenommenen Problemstellen gesam-
melt.
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Viele Eltern thematisieren demnach Sicherheitsdefizite auf den Schulwegen.

Hol- und Bringzonen

Ein allgemeines und in den vergangenen Jahren verstarkt diskutiertes Problem bei Schulen ist
das hohe und vor den Schulen bisweilen zu Konflikten fiihrende Kfz-Verkehrsaufkommen zu
Beginn und Ende der Schultage, wenn viele Eltern ihre Kinder mit dem Auto bringen und abho-
len (sog. Elterntaxis). Im Konzept werden Hol- und Bringzonen an Grundschulen
vorgeschlagen. Ziel dieses Ansatzes ist, die Verkehrssituation direkt vor den Schulen zu ord-
nen und zu entspannen. Im Allgemeinen wird dabei vor den Schulen ein Halteverbot
angeordnet und werden im néheren Umfeld (ca. 250 m) Haltemdglichkeiten (mit mindestens
zeitweisem Parkverbot) geschaffen, auf die auffallig hingewiesen wird. Damit diese Hol- und
Bringzonen genutzt werden kénnen, ist es sinnvoll, sie an Stellen mit zu den StoRzeiten gerin-
ger Parknutzung einzurichten.

Des Weiteren wird die Ausarbeitung von Schulwegepldanen empfohlen, auf denen sichere
Schulwege ausgewiesen sind und insbesondere auf Gefahrenstellen und Haltestellen ver-
zeichnet werden. Dieser Ansatz eignet sich analog ebenfalls zur Starkung des
Schiilerradverkehrs (sog. Schulradwegepléne).

Verkehrsmittelnutzung

Der Anteil des Fahrrads und des Tretrollers bei der ermittelten Verkehrsmittelnutzung ist in
Tab. 6 dargestellt.

Tab. 6: Schiilerbefragung Verkehrsmittelnutzung nach Jahreszeit

m- Fahrrad-Nutzung Tretroller-Nutzung

Antwortriick- | Sommer / Winter / Sommer / Winter /

lauf gutes Wetter | schlechtes gutes Wetter | schlechtes
/Schiilerzahl Wetter Wetter

11,8% 6,7% 3,2%

120 /168 19,9% 12,7% 10,3% 4,2%
GS Vorbriick 80 /141 19,8% 9,0% 7,7% 5,6%
67 /106 15,5% 9,8% 4,1% 3,9%
GS Kirchboitzen 75/103 16,5% 12,8% 2,8% 2,8%

Quelle: Darstellung durch BOREGIO, 2022, nach Ergebnissen der Befragung zur Schulwegsicherheit
(bueffee GbR, 2021)
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Grundschule Am Markt

Der Tretroller- und Radverkehr zur Grundschule Am Markt verlduft gemall der ermittelten
Hauptrouten im Wesentlichen lber die Moorstralle nach Westen und Norden. Diese Strecke
kann durch die Einrichtung einer Fahrradstralle parallel zur Bergstral’e verbessert werden
(MaBBnahme M_S9). Fiir Schiiler und Schiilerinnen, die per Tretroller oder (soweit erlaubt) be-
reits im Grundschulalter per Fahrrad vom City-Ring oder den nordwestlichen Wohngebieten
zur Schule kommen mdchten, wird eine sichtbare und sichere Anbindung geschaffen.

Grundschule Siid

Bei den Hauptrouten des Rad- und Tretrollerverkehrs fiir die Grundschule Siid stellt das Kreuz
aus der Prager Str., Wiener Platz, Kammererstr. und Briiggemannstr. die wichtigste Anbindung
dar. Fir den Verkehr nach Nordwesten Uber die Verdener Str. wird vor allem die Memelstr.
genutzt. An der Nutzung der Danziger Str. und Briggemannstr. zur Querung des Bismarckrings
nach Siden ist erkennbar, dass die dort vorhandenen Querungshilfen fiir den Schiilerverkehr
groRe Bedeutung haben.

Grundschule Vorbriick

Die Hauptrouten fir den Tretroller- und Radverkehr sind die Schulstr. nach Siiden und dort im
Weiteren die StralRe Im Moore und Dierkingstral3e, sowie der Hilperdinger Weg nach Osten und
die Stralle Am Hellteich nach Norden.

Die Hauptroute des Radverkehrs sorgt damit fiir erheblichen Querungsbedarf Gber die stark
befahrene QuintusstralRe im Verlauf der Schulstr. bzw. der StralRe Im Moore. Hier existiert eine
signalisierte Querung. Entlang der Quintusstralle selbst wird den Beobachtungen wahrend der
Ortsbefahrungen vor allem auf den tiberwiegend freigegebenen Gehwegen Rad bzw. Roller ge-
fahren, auch in Gegenrichtung.

Grundschule Diishorn

Die Ortsdurchfahrt im Bereich der Grundschule (Auf dem Kamp) stellt die Hauptroute fiir den
Tretroller- und Radverkehr dar. Auf der Nordseite existiert ein gemeinsamer Geh- und Radweg,
auf der Stidseite ist lediglich ein Schutzstreifen im Bereich der Ortsdurchfahrt vorhanden. In
Richtung Siedlung Beetenbriick stellt die Ludwig-Rahlfs-Str./Fuhrenkamp die Hauptroute des
Radverkehrs dar. Da diese die einzige und direkte Verbindung zwischen Beetenbriick und Diis-
horn darstellt, jedoch aulerorts mit hohen Geschwindigkeiten befahren wird und keinen
Radweg aufweist, besteht Handlungsbedarf (MaRnahme M_S10).

Grundschule Kirchboitzen

Im Gegensatz zu den vorgenannten vier Grundschulen befinden sich die fiir die Grundschule
Kirchboitzen ermittelten Hauptrouten des Tretroller- und Radverkehrs jeweils nur in einzelnen
Orsteilen (Kirchboitzen, Nordkampen, Stidkampen, Altenboitzen, etc.), vermutlich als Teil einer
Wegekette zu Bushaltestellen. Auch der vorhandene Radweg entlang der B209, der bspw. Grof3
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Eilstorf mit Kirchboitzen verbindet, wurde in den Antworten der Befragung offenbar nicht als
genutzt angegeben. Zwischen Kirchboitzen und den nordwestlich gelegenen Ortsteilen (Siid-
kampen, Nordkampen, Vethem) besteht aufgrund eines fehlenden Radwegs entlang der L160
ein Erreichbarkeitsdefizit. Allerdings ist im Altersbereich von Grundschulkindern fraglich, in-
wiefern Wege dieser Lange per Roller oder Fahrrad zuriickgelegt werden wiirden, selbst wenn
ein Radweg vorhanden ware. In Kirchboitzen besteht Querungsbedarf iber die B209, die der-
zeit auch von Grundschiilern und -schiilerinnen ohne Querungshilfe oder Ampelanlage gequert
werden muss (MalRnahme M_P22).

Problemstellen

Ein weiteres Ergebnis der Elternbefragung zur Schulwegsicherheit ist ein umfangreicher Kata-
log von benannten Problemstellen. Diese beziehen sich hauptsachlich auf den FuRverkehr und
Bushaltestellen, teilweise jedoch auch auf Probleme mit der Radverkehrssicherheit.

Die Stadtverwaltung hat hierfiir bereits in einer Auswertung flinf Kategorien identifiziert, in die
sich die Riickmeldungen einordnen lassen (Vorlage 2020-2026/451):

e Zu hohe Geschwindigkeit/Raserei

¢ Mangelhafte Strallenbeleuchtung

e Fehlende Gehwege

e Keine Querungshilfen

e Schlechte Ubersicht an Kreuzungen und in Kurven

Die Elternbefragung zur Schulwegsicherheit wurde bei der Erarbeitung der MalRnahmen be-
riicksichtigt. Benannte Problemstellen wurden bspw. dazu verwendet, Mallnahmen zur einer
Fahrradstralie auf der Horststralle in Walsrode, dem gem. Geh-/Radweg vor der Grundschule
Dishorn oder der Querung uber die Oskar-Wolff-StralRe auf Hohe Hinter Lodemanns Garten in
Walsrode vorzuschlagen.

4 Handlungskonzept

4.1 Radverkehrsnetz

Bei der Planung von Radverkehrsnetzen ist es wichtig, ein flichendeckendes System von Ver-
bindungen zu schaffen. Das Radverkehrsnetz soll den Alltags- und Freizeitradverkehr
integrieren und schnelle, sichere, bequeme, aber auch schéne Wege zum Ziel beriicksichtigen.

Als Grundlage fiir eine Radverkehrsnetzplanung werden Quell- und Zielanalysen durchgefiihrt.
Ziele des Radverkehrs konnen die Siedlungszentren im Allgemeinen, Gebiete mit Arbeitsplatz-
konzentration (z.B. Gewerbegebiete und Krankenhauser), Schulen, kulturelle oder touristische
Ziele sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen sein. Die Wohnstandorte werden z. B. als Quelle
betrachtet. Bei der Netzplanung ist auch auf die heterogene Zusammensetzung der Nutzer-
gruppen, wie Kinder und Jugendliche, dltere Menschen, Radfahrende mit Kindersitz, Anhanger
oder Lastenradern, zu achten.
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Aus den idealtypischen, d. h. weitgehend geradlinigen Verbindungen zwischen Quellen und
Zielen ergibt sich ein Wunschliniennetz (siehe Abb. 22 sowie Karte 1 in der Anlage).

Abb. 22: Wunschliniennetz (Karte 3, Anlage 3)
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Zunachst sollte durch die Verbindung der fiir den Radverkehr besonders wichtigen Quellen und
Ziele ein Netz tibergeordneter Wunschlinien gebildet werden, das anschlieRend weiter verdich-
tet wird. Als Grundlage fiir das Radwegenetz wurden folgenden Quellen und Ziele erfasst:

e Ortsteile

e Raumordnerisch festgelegte Zentren

e Arbeitsplatzstandorte (Gewerbegebiete)
e Freizeitziele

¢ Kindertagesstatten, Kindergarten

e Schulen
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e Verwaltungssitz

e Bushaltestellen

e Bahnhof Walsrode

e Anschlisse an Nachbarkommunen

Bei der Erstellung des Wunschliniennetzes wurden bereits Barrieren (wie z. B. Fliisse und an-

dere topographische Gegebenheiten, Autobahnen, Bahnlinien) beriicksichtigt.

Tab. 7: Kriterien fiir die Hierarchiestufen im Radverkehrsnetz

Kategorie

Innerhalb
bebauter
Gebiete (IR)

AuRerhalb
bebauter
Gebiete
(AR)

Bezeichnung

Innergemeindliche

Radschnell- oder Rad-

hauptverbindung /

Beschreibung

Verbindung fiir den Alltagsverkehr auf
groBere Entfernungen (z.B. zwischen
Hauptzentren, innerdrtliche Fortsetzung ei-
ner Stadt-Umland-Verbindung), Verbindung

IR 1I-1I von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
AR I Uberregionale Radver- |und
kehrsverbindung zwischen Stadtteilzentren
(Vorrangroute) Verbindungen fir Alltagsverkehr auf Entfer-
nungen von mehr als 10 km
(z. B. Stadt-Umland-Verbindungen)
Innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum
Radverkehrsverbin- | Hauptzentrum, Verbindung von Stadtteil-
dung / /Ortsteilzentrum untereinander sowie
IR -1V , zwischen Wohngebieten und allen wichti-
Regionale Radver- .
AR Il ) gen Zielen
kehrsverbindung
Verbindungen von Grundzentren zu Mittel-
(Hauptroute) .
zentren und zwischen Grundzentren und
Kommunen
Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentrum
Innergemeindliche | yntereinander sowie zwischen Wohngebie-
Radverkehrsanbin- ten und allen wichtigen Zielen, Anbindung
dung / aller Grundstiicke und potenziellen Quellen
IR IV-V Nahriumliche Radver- | und Ziele
AR IV kehrsverbindung

(Nahraumliche Ver-
bindung /
Nebenroute)

Verbindung von Gemeinden/Gemeindetei-
len ohne zentralortliche Funktion zu
Grundzentren und untereinander (Gemein-
den lber 200 Einwohner) dienen der
Verdichtung des Netzes, Erschlielung

Quelle: Darstellung BOREGIO, 2022, nach ERA 2010 (FGSV, 2010)
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Auf dieser Datengrundlage wurde das Wunschliniennetz sowie die anzubindenden Quellen und
Ziele auf reale Strallen- und Wegeverlaufe umgelegt. Dabei wurden die Radrouten entspre-
chend ihrer Bedeutung im Wegenetz in Netzkategorien eingeteilt.

Als eine weitere Grundlage der Netzplanung wurde das bestehende, bereits mit einer Wegwei-
sung versehene Radwegenetz der Vogelpark-Region herangezogen. Die Netzplanung erfolgt
dabei nach den Netzkategorien der Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN) und deren
ZielgroRe. Durch den auerhalb der Kernstadt und Bomlitz sowie Benefeld landlich gepragten
Landkreis lasst sich die Richtlinie nicht eins zu eins auf die Bedeutungen fiir die Verbindungen
der zentralen Ortschaften tibertragen. Die Verbindungen werden daher abhangig von ihrer Be-
deutung in die drei Kategorien IR lI-lll / AR Il (IR: innerhalb bebauter Gebiete, AR: auBerhalb
bebauter Gebiete), IR I-IV / AR II, IR IV-V / AR IV eingeteilt (siehe Tab. 7).

Die Netzkategorien sind gemaR ERA 2010 jeweils mit Qualitatsstandards verkniipft (etwa zur
durchschnittlich erreichbaren Geschwindigkeit), die dann bei Neu- und UmbaumaBnahmen je
nach im Netzplan kategorisierten StralBen und Wegen angewendet werden (FGSV, 2010). Die
Hierarchie der Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten legt bei begrenzten Ressourcen eine Priori-
sierung der Mallnahmen in den nachsten Jahren nahe.

Die Vorrangrouten dienen der Verbindung der groRen, lberdrtlichen Ziele. Die Zentren des
Stadtgebietes und des Umlandes werden sternférmig mit Vorrangrouten angebunden (vgl.
Abb. 23).

Abb. 23: Ausschnitt des Radverkehrsnetzes (Karte 2)
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Durch die Hauptrouten werden Verbindungen zu den groReren Ortsteilen, die durch die Vor-
rangrouten nicht angebunden werden abgedeckt. Sie stellen oft auch Alternativen zu gré3eren
Verbindungen der Vorrangrouten dar. Die Nebenrouten dienen der Verdichtung des Netzes und
binden dariiber hinaus die Ortsteile an, die nicht bereits durch Vorrang- oder Hauptrouten ab-
gedeckt sind.

Im Rahmen der Befahrung durch BOREGIO wurden nach Abwégung Routen umgelegt, wenn
bestehende Radverkehrsanlagen genutzt bzw. hergerichtet werden konnen (bspw. Verbindung
Benefeld-Bomlitz). Zugleich ist deutlich geworden, dass insbesondere entlang der B 440 nord-
westlich von Bommelsen sowie entlang der L 160 westlich von Kirchboitzen weitraumige
Netzliicken bestehen. Um der herausragenden Stellung von Walsrode und Bomlitz sowie Bene-
feld, insbesondere in Bezug auf Einwohnerzahl, Arbeitsplatze und Schulen, gerecht zu werden,
wurde das Radverkehrsnetz mit Vorrangrouten zwischen diesen Ortsteilen verdichtet.

4.2 Handlungsempfehlungen als MaBnahmenkataster mit

Priorisierung

Die erfassten Mangel mit Schwerpunkt im Alltagsradverkehr in der Innenstadt von Walsrode
und dem Kernbereich von Bomlitz sind in der Karte 1 ,MaRnahmen” (siehe Anlage 1) und der
Anlage 6 ,Mallnahmenblatter” zu entnehmen. Ein Ausschnitt aus der Karte 1 ist in der nach-
folgenden Abbildung (Abb. 24) dargestellt.

Quelle: BOREGIO, 2022
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Die mit diesem Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MalRnahmen sind in Form eines Mal3-
nahmenkatasters beschrieben (vgl. Abb. 25 und Anlage 9). Zu Beginn gibt eine
Ubersichtstabelle die Kenndaten der MaRnahmen geordnet nach den jeweiligen Ortsteilen und

der durch das Planungsbiiro vorgeschlagenen Prioritdt wieder (siehe Abb. 26). Im Folgenden

enthdlt das Kataster je MalRnahme ein zweiseitiges MalRnahmenblatt, auf dem die Details er-

sichtlich sind.

Abb. 25: MaBBnahmenblatt des MaBnahmenkatasters (Anlage 9)
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MagnahmenNr. M_S25  (streckenformig)

Oristeil:
Ortsangabe:
Netzkategorie:

Walsrode

Verdener Str. B209 nordl. der Fulde

Vorrangroute Lange: 95m
baulast

Gefahrenstelle: Nein

Mingel

Die Radwegbreite betragt nur ca. 0,9 m. Es steht ein Latemenmast auf dem Radweg.

2u schmal, i <2,00m

MaBnahmen
Baumafnahme:

Prioritat:

Radverkehrsanlage ausbauen und verbreitem
2: Vordringlicher Bedarf
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Radverkehrskonzept Walsrode 2022
MaBnahmenblatt
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Fotos

Foto 1 - Blickrichtung: NO

Foto 3 - Blickrichtung: NO

Foto 2 - Blickrichtung: NO

M_S25Blatt2/2

Abb. 26: Ubersichtstabelle des MaBnahmenkatasters (Anlage 9)
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Es erfolgt eine Unterteilung in punktférmige (M_Pxxx) und streckenbezogene MaRnahmen
(M_Sxxx). Die punktférmigen und streckenbezogenen MalRnahmen sind getrennt aufsteigend
nummeriert.

Im Kopfteil jedes MalRnahmenblattes ist die Verortung beschrieben, soweit feststellbar die
StralRenbaulasttragerschaft festgehalten und vermerkt, ob es sich um eine Gefahrenstelle han-
delt. Es folgt ein Abschnitt zu den bei der Ortsbefahrung feststellbaren Mangeln, die
kategorisiert wurden. Oft angetroffene und einfache Mangel sind als Mangeltyp neben der Ka-
tegorie kurz benannt, soweit erforderlich folgt eine ausfiihrlichere Beschreibung.

Der MaBnahmenabschnitt ist analog aufgebaut und enthélt bei einfachen MalRnahmen eine
kurze typisierte Beschreibung bzw. darunter eine ausfiihrlichere Beschreibung der Handlungs-
empfehlung. Daran anschliefend ist die Verortung der Mallnahme auf einer Detailkarte und
einer das gesamte Stadtgebiet zeigenden Ubersichtskarte wiedergegeben. Die dem jeweiligen
Malnahmenblatt zugeordnete MalRnahme ist dabei rot hervorgehoben, umliegende Mal3nah-
men sind ebenfalls ersichtlich. Auf der Riickseite des MalRnahmenblattes sind der Mangel
bzw. die MaRnahme und die Ortlichkeit per Fotos hinterlegt (1 bis 4 Fotos).

Insgesamt wurden im MalBnahmenkatalog 81 punktuelle Mangel und 69 streckenbezogene
Mangel aufgenommen und mit entsprechenden Handlungsempfehlungen benannt (vgl. Tab.
8). Die Nummern in der Karte 5 stehen fiir den jeweiligen Mangel und finden sich auch in der
Aufzahlung wieder. In kombinierter Betrachtung der Karte 1 und der Mal3nahmenblatter lassen
sich die entsprechenden Mangel raumlich verorten.

Tab. 8: Anzahl der punktuellen und streckenbezogenen MaRnahmen

MaBnahmen-Typ Punktuellen MaBnahmen | Streckenbezogene MaRhahmen

davon Radverkehrsanlage 4 9 (23,6 km)
anlegen (Neubau)

— davon Radverkehrsarrlage 0 16 (10,8 km)
ausbauen und verbreitern

— davon Querungshilfe anlegen 13 1

— davon Poller oder Umlaufsperre
entfernen, umbauen oder 8 1
ersetzen

1 o
17 2 (1,9 km, Zentren)
s o

Casanit 81 69 (53,8 km)

(Uberschneidungen durch Mehrfachméngel méglich)
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Es erfolgt eine Priorisierung in drei Stufen:

e 1:SofortmaRnahmen
e 2:Vordringlicher Bedarf
e 3: Weiterer Bedarf

4.3 FahrradstraBen

FahrradstraBennetz fiir Walsrode

Als ein zentraler Bestandteil des Radverkehrskonzeptes fiir die Stadt Walsrode wird die Schaf-
fung eines Netzes aus Fahrradstralen empfohlen (siehe Abb. 27). Mit diesen konnen im Sinne
einer Angebotsplanung attraktive Alternativen zu mehreren Hauptverkehrsstralen geschaffen
werden, an denen keine oder keine baulich getrennten Radverkehrsanlagen existieren und in
absehbarer Zeit auch nicht geschaffen werden kénnen.

Abb. 27: Ubersicht Empfehlung FahrradstraBennetz
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Quelle: BOREGIO, 2022

Zu nennen sind insbesondere die Bergstr. und der Bismarckring. Zugleich kann die Erschlie-
Rung mehrerer Schulen fiir den Rad- und Roller- und FulRverkehr verbessert werden, indem
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Verkehrsberuhigungen umgesetzt werden (Grundschule Siid, Hans-Briiggemann-Schule,
Grundschule am Markt, Gymnasium Walsrode, Felix-Nussbaum-Schule). Damit wird ein Bei-
trag geleistet, den Schilerinnen und Schilern mehr eigenstandige und umweltfreundliche
Mobilitat zu ermoglichen.

Das dargestellte System aus FahrradstralRen besteht aus 19 einzelnen Abschnitten. Es wiirde
bei seiner Umsetzung eine Gesamtlange von 8,7 km erreichen.

Richtlinien

Eine Fahrradstral3e hat die Schaffung eines Sonderweges fiir den Radverkehr zum Ziel. Ande-
rer Fahrzeugverkehr als Radverkehr und Elektrokleinstfahrzeuge (E-Scooter u. A.) darf auf
ihnen nur ausnahmsweise per Zusatzschild zugelassen werden (etwa Anliegerverkehre). Rad-
verkehr soll in Fahrradstralen Vorrang geniel3en und Vorteile geniel3en, die die Fahrradstralle
besonders attraktiv fiir Radfahrende machen. So kann eine Biindelungswirkung und ggf. Alter-
nativen zu parallelen, verkehrsbelasteten Hauptstralen geschaffen werden. Bundesweite
praktische Erfahrungen in Kommunen in den letzten Jahren legen nahe, dass eine bloRe An-
ordnung einer Fahrradstrale per Beschilderung nicht ausreichend ist, um Anderungen im
Verkehrsverhalten, insbesondere der Autofahrenden zu erreichen. Daher sind flankierende
Malnahmen baulicher Art oder mit Markierungen erforderlich, um dem Radverkehr praktische
Vorteile im Vergleich mit gewohnlichen StralRen zu verschaffen.

Diese kdnnen insbesondere sein:

e Reduzierung des Autoverkehrs durch Einfahr- oder Durchfahrtsbeschrankungen baulicher
Art oder Verkehrszeichen (Sperrpfosten, Diagonalsperren, Einbahnstraen fiir Kfz)

e Kennzeichnung der Tiréffnungs-Zone neben Parkstanden (Pflasterung, Markierungen)

e Aufféllige farbliche Markierungen (Piktogramm Fahrradstrale, farbliche Leitlinien)

e Plakate im 6ffentlichen Raum zur Erlauterung des Konzepts Fahrradstrale

Fir den Einsatz von FahrradstralRen ist eine stadtweit moglichst einheitliche und eindeutige
Gestaltung anzustreben, die ggf. erst zu entwickeln ware. Sinnvoll ist hierbei eine Unterschei-
dung fir die Entwicklung von Fahrradstra3en im Bestand, bei der aus Kostengriinden vor allem
Markierungslosungen und Beschilderungen eingesetzt werden und fiir grundhafte, bauliche
Gestaltungen von FahrradstralRen etwa im Zuge von Sanierungsmalinahmen.

Bei der Anordnung und Gestaltung von Fahrradstral3en sind folgende Regelwerke zu beachten:
e VWV-StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2 (derzeit Fassung vom 8.11.2021)

e RASt 06 Kapitel 6.1.7.7

e ERA 2010 Kapitel 6.3

Durch Bevorrechtigungen an Knotenpunkten werden Fahrradstrallen besonders attraktiv und
konnen, durch den spiirbaren Mehrwert fiir Radfahrende, Radverkehr starker biindeln. Nach
RASt 06 sollten FahrradstralRen diese Vorfahrt erhalten, nach den ERA 2010 sollte dies von
ortlichen Gegebenheiten abhangig gemacht werden (siehe Abb. 30). Bauliche Malhahmen zur
Dampfung der Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeugverkehrs und zur Reduzierung von Kfz-
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Durchgangsverkehr (Modalfilter, z. B. Poller), sollen dabei stets, auch ohne eventuelle Bevor-
rechtigungen, gepriift werden.

Des Weiteren gibt es einen im Rahmen des Abb. 28: Gestaltung der Bevorrechtigung einer
Nationalen Radverkehrsplans geforderten Fahrradstralie

sLeit-faden fiir die Praxis* fiir Fahrradstral3en
des Deutschen Instituts flir Urbanistik, der \L
keinen Regelcharakter hat, jedoch Rahmen- []

bedingungen, Einsatzkriterien und viele

Gehweg

konkrete Empfehlungen fiir die bauliche Ge- o~

staltung und Ausfiihrung zusammenfasst

(Deutsches Institut fiir Urbanistik (Hrsg.), Fahrradstralle
N 3

Bergische Universitdt Wuppertal (Hrsg.), —» p—
2021). \ fGehweg
Hinsichtlich der Erfordernisse fiir die rechts- y ‘:] f
sichere Anordnung von Fahrradstrallen gibt c
es in der jlingsten Rechtsprechung Entwick- a;;’ ﬁ ff JF Eg;”
lungen, denen zufolge die Kriterien der D = B

) (T U]

obenstehender Regelwerke konsequenter
anzuwenden sind, als in der Praxis bislang Quelle: ERA 2070 FGSV, 2010

vielerorts ublich. Demnach missen mit der

Anordnung einer Fahrradstrale ggf. zusatzliche MalBnahmen und Anordnungen (Entfall von
Parkplatzen, Einfahrbeschrankungen, etc.) erfolgen, um Konfliktpotentiale zwischen Rad- und
Kfz-Verkehr aufzulosen. Radfahrende sollen in Fahrradstrallen die ihnen eingerdumten Son-
derrechte, beispielsweise das Nebeneinander fahren in beiden Richtungen, in den konkreten
Strallensituationen tatsachlich nutzen kdnnen. Die Stadt Hannover sah sich nach einer wieder-
holten Anwohnerklage gegen die Anordnung einer Fahrradstral’e gezwungen, diese entweder
aufzuheben, oder vorher bereits reduzierte Parkplatze zur Herstellung einer durchgehend brei-
teren Fahrbahn aufzuheben und weitere Durchfahrtsbeschrankungen fiir den Kfz-Verkehr zu
erlassen.

Insgesamt sind die Anforderungen an Fahrradstral3en in den letzten Jahren sowohl rechtlich
wie in der offentlichen Wahrnehmung gestiegen.
Gestaltung

Bei der Umwidmung von Bestandsstrallen ist ein Strallencharakter zu erreichen, der fiir alle
Verkehrsteilnehmenden ersichtlich macht, dass sie sich auf einer Fahrradstralie befinden.
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Abb. 29: Flaichenpiktogramm Fahrradstrale (Vor-  Hierfir sind grof3flachige Piktogramme insb.
schlag fiir Walsrode)

zu Beginn und Ende der Fahrradstral3en auf-
zubringen  (siehe  Abb. 29). An
Einmiindungen von Nebenstrallen ist per Be-
schilderung (VZ 301 i. V. m. VZ 205) oder
% Herstellung einer Gehweglberfahrt mit

durchlaufenden Borden und Rampensteinen
eine Bevorrechtigung herzustellen. Die Aus-

Fahrradstrafe weisung als FahrradstralBe ist durch

MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung und
Quelle: BOREGIO, 2022 zur Reduzierung des automobilen Durch-
gangsverkehrs zu flankieren.

Qualitat und Komfort des Radverkehrs hdangen in FahrradstraBen unmittelbar von der Starke
des Kfz-Verkehrs ab. Hinzu kommt, dass bei Bevorrechtigung der Fahrradstrallen einer ver-
starkten Nutzung als Schleichweg durch den Kfz-Verkehr entgegengewirkt werden muss.
Daher sind verkehrslenkende MalRnahmen umzusetzen, von deren verkehrsberuhigender Wir-
kung auch die Anwohnenden profitieren kdnnen. Zwei Beispiele fiir mogliche Mallnahmen zur
Verkehrsberuhigung sind im Folgenden dargestellt:

Abb. 30: EinbahnstraBenregelung in Fahr- Abb. 31: Modalfilter (Poller oder Diagonalsperren)
radstrallen

o>

Fahrradstrafie

Anlieger
frei

Weitere Konzeptionelle Schritte

Im Weiteren ist eine Reihenfolge der zu entwickelnden Fahrradstrallen konzeptionell festzule-
gen. Prioritdt ware insbesondere die Schaffung einer fahrradfreundlichen Alternative zur
BergstralRe im Sinne einer Angebotsplanung. Hierbei kann Grundschule Am Markt mit ange-
bunden werden. Im Detail vertieft zu betrachten sind Standorte, Art und Ausfiihrungsplanung
der verkehrslenkenden MalRnahmen, die zu einer Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs fiihren
muissen. Hierbei sind Anliegen der Feuerwehr (Einsatzfahrzeuge) sowie der Entsorgungsbe-
triebe zu beriicksichtigen.
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Abb. 32: FahrradstrafRe in Utrecht, Niederlande mit abgesetzten Mittel- und Seitenstreifen

'E | 35 | 3

Langfristig sollten die einzelnen Abschnitte im Einklang mit aktuellen Empfehlungen fiir die
Gestaltung von Fahrradstrallen umgestaltet werden. Insbesondere sollte Asphalt als Belag

verwendet werden und an Parksténden sollte ein Sicherheitsstreifen fir die Tiroffner-Zone
visuell und taktil kenntlich gemacht werden. Dies erfolgt idealerweise durch eine Einpflaste-
rung oder einen Streifen aus strukturiert gepragtem Asphalt oder Beton (siehe Abb. 32).

4.4 Fahrradabstellanlagen

Im 6ffentlichen Raum sollen adaquate Fahrradabstellanlagen zur Verfiigung gestellt werden.
Dies betrifft insbesondere Schulen, Sportanlagen, die Stadthalle und Dorfgemeinschaftshau-
ser, zudem belebte GeschaftsstralRen. Zudem sind flachendeckend fiir den Radverkehr an
Bushaltestellen und wichtigen Umsteigepunkten zum OPNV eine ausreichende Anzahl an Ab-
stellanlagen zu planen. Fiir die Abstellanlagen missen geeignete Standorte, eingangsnah zur
jeweiligen Einrichtung, gefunden werden.

Diese Fahrradabstellanlagen sollten aus Anlehnbiigeln bestehen, damit das Fahrrad am Rah-
men angeschlossen werden kann. Des Weiteren sollten die Anlehnbligel dann Uberdacht
werden, wenn regelmaBige/tédgliche Nutzung durch die Radfahrenden zu erwarten ist (siehe
Abb. 34). Dies betrifft zuvorderst die Schulen, um abgestellte Rader vor der Witterung zu schiit-
zen.

Die zahlreichen Vorderradhalter im Stadtgebiet sind durch diebstahl- und beschadigungssi-
cherere Anlehnbugel zu ersetzen. Im Bereich der Innenstadt ist zu verfolgen, an welchen
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Stellen regelmaRig Fahrrader ohne Abstellanlagen abgestellt werden. Bei erkanntem Bedarf
ist die Umwandlung von einzelnen Kfz-Parkplatzen in Kurzzeitparkplatze in Fahrradabstell-
platze zu verfolgen, etwa im Bereich der Moorstr. westlich der Worth bis zum Gro3en Graben.
Insbesondere an den Grundschulen kénnen die teilweise vorhandenen Uberdachungen fiir Vor-
derradhalter nach Austausch dieser gegen Anlehnbiigel fortgenutzt werden. Aufgrund des
daraus resultierenden groReren Flachenbedarfs (ca. 1,5 m? je Stellplatz) und der schon jetzt
tiber die Kapazitat hinausgehenden Bedarfe werden jedoch auch neue Uberdachungen erfor-
derlich sein.

Bei der Auswahl von aufzustellenden Radabstellanlagen sind die Hinweise zum Fahrradparken
der FGSV sowie die aktuelle technische Richtlinie des ADFC TR 6102 zu beachten. Durch die
sorgfaltige Auswahl eines allen technischen und gestalterischen Anspriichen geniigenden und
bei den Radfahrenden akzeptierten Typs kann dieser im Stadtgebiet einheitlich eingesetzt wer-
den. Dadurch kann die standige Umsetzung beschleunigt, Kosten reduziert und ein
Wiedererkennungseffekt erzielt werden. Hierbei bietet sich auch die Einbindung lokaler Fach-
verbande, z. B. des ADFC, an.

Nach der TR 6102 des ADFC sollen Fahrradabstellanlagen u.a.

e bequem und einfach benutzbar sein sowie das Fahrrad gegen Beschadigungen schitzen,

e das AnschlielRen des Rahmens und des Vorder- oder Hinterrades mit einem Schloss er-
maoglichen,

e Fahrrader mit verschiedenen Geometrien und Lenkerformen aufnehmen kénnen,

e das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des Fahrrades verhindern, damit Fahrra-
der auch bei Belastung (Kindersitz) stabil stehen, selbst wenn sie (noch) nicht
angeschlossen sind und

e einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern gewahrleisten (Min-
dest-Seitenabstand von 70 cm bei Einstellungen auf zwei Ebenen bzw. 50 cm bei
ebenerdiger Einstellung).

Abb. 33: Mietbare Fahrradgaragen vor dem Bahn-Abb. 34: Uberdachte Fahrradanlehnbiigel am
hof Walsrode Bahnhof Walsrode
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Die schnelle Ausbreitung von Pedelecs und E-Bikes in den letzten Jahren fiihrt auch im Bereich
der Abstellanlagen zu zusatzlichem Handlungsbedarf. E-Bikes und Pedelecs haben besondere
Infrastrukturanspriiche. Die teuren und schweren Fahrrader benétigen besonders diebstahlge-
sicherte  Abstellanlagen (vgl. Abb. 33). Eine Auflademdglichkeit an OPNV-
Verknlpfungspunkten, prioritar Bahnhaltepunkten und touristischen Attraktionen mit Verweil-
dauer tiber mehrere Stunden, ist sehr empfehlenswert.

Hinsichtlich der Anzahl der Stellpldtze besteht Verbesserungspotenzial, siehe Bestandsana-
lyse in Kapitel 3.5. Als Richtwert fiir die Errichtung und Erganzung soll dabei die folgende Tab.
9 dienen:

Tab. 9: Richtwerte fiir Bedarfe an Fahrradstellplatzen

Bedarfsfall Anzahl Bedarfsfall Anzahl

Fahrradstellplatze

Fahrradstellplatze

Grundschulen 1je3 Sonstige allge- 1 je Schiiler/Schiilerin
Schiiler/Schiilerin- meinbildende
nen Schulen, Berufs-
schulen
Sonderschulen 1 je 15 Schi- Fachhochschulen, 3 je 10 bis 3 je 5 Ausbil-

(fir Menschen mit
Behinderung)

Kindergarten

Versammlungs-
statten

Freibader

ler/Schiilerinnen

1 je 15 Kinder oder
1 je Gruppe

1 je 10 Sitzplatze

Hochschulen
Jugendfreizeit-
heime

Sportstatten

Krankenanstalten

dungsplatze, Studierende

1 je 3 Besucherplatze oder
je 15 m2 Nutzflache

1 je 20 Besucher (ortlich)

1-2 je 100 m?
Grundstiicksflache

1 je 20-30 Betten

Quelle: Darstellung BOREGIO, 2022, nach Zimmermann, 2014
4.5 Servicestationen

Im Bereich des Service sind fiir den Radverkehr derzeit keine Reparaturstationen mit Luftpum-
pen und Werkzeug in der Stadt Walsrode vorhanden. Allgemein sind die mietbaren
Fahrradgaragen am Bahnhof Walsrode als positives Beispiel fiir eine Serviceleistung zu nen-
nen. Die Empfehlung von Standorten fiir einzurichtende Servicestationen wurde als Teil des
Auftrags bearbeitet.

Als Kriterien fiir Standorte fiir Servicestationen sind zu beriicksichtigen:

e Nahe zu vorhandenen Radverkehrsstromen
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e Soziale Kontrolle an eher belebten Orten zur Vorbeugung gegen Vandalismus
e Lage an touristischen Radrouten oder Touristinfos als Trager von Zielgruppen
e Flachenverfiigbarkeit in 6ffentlicher Hand oder moglicherweise verhandelbar

Servicestationen umfassen mindestens eine Luftpumpe und Werkzeugmaterial fir die wich-
tigsten Fahrradreparaturen. Infotafeln etwa zu Sehenswiirdigkeiten oder touristischen
Radrouten runden das Bild ab.

Die folgenden Standorte werden fiir die Errichtung Abb. 35: Servicestation mit Werkzeug und
integrierter Luftpumpe

von Servicestationen vorgeschlagen und sind im
MaBnahmenkataster entsprechend aufgenom-
men:

e Rathaus Walsrode

e Kirchplatz Walsrode

e Zentrum Bomlitz

e Weltvogelpark (Nahe Eingang)

e Kirchboitzen (Nahe Landbackerei und Tank-
stelle)

e Diishorn (Nahe Kreuzung Landgasthof)

Die Ausstattung der Servicestationen mit einem
System zur Mangelmeldung, digital oder per Hot-
line wie in Abb. 36 ist empfehlenswert, da an
Servicestationen Wartungs- und Reparaturbedarf
auftritt.

[ SERVICE-HOTLINE
MUNSTERLAND o 8 00/ 93 ?z?f‘!

Der geblhrenfreie Service "“Rund um's Rad”
des Minsterland e V..

'5341/ 839-3200 P Information, Buchung von Unterkiinften
\\m ——t Lh- Tourentipps, Werkstatt-Info ete.

Caloo2

L &
4.6 Radwegebau und -ausbau

AuBerorts

Entlang der als Vorrang- Haupt- und Nebenrouten eingestuften stralenbegleitenden Strecken
gibt es abschnittsweise keine Radwege aullerorts. Bei Streckenabschnitten mit héherer Ver-
kehrsbelastung, sollte in Abstimmung mit den Baulasttragern die Anlage von separaten
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Radwegen angestrebt werden. RegelmaRig gilt dies insbesondere fiir Strallen mit einer Ver-
kehrsbelastung von mehr als 2.500 Kfz/24 h.

Dies betrifft bei Hauptrouten die Strecken:

e Fulde - Hamwiede und Idsingen (K120)
e Kirchboitzen — Stidkampen - Verden (L160)

An LandesstralRen im Stadtgebiet ist gemal} der Projektliste des landesweiten Radwegekon-
zeptes 2016 der Neubau folgender Radwege bereits im vordringlichen Bedarf vorgesehen:

e L163 Beetenbriick — Diishorn — Abzw. B209 (6,5 km)

Fur den Radwegebau an Bundesstrallen existiert keine Prioritatenliste. Die Umsetzung erfolgt
laut Niedersachsischem Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Digitalisierung im Rah-
men der Finanzmittelzuweisung des Bundes.

In Absprache mit der Niedersachsischen Landesbehdrde fiir StraRenbau und Verkehr sowie
lokalen Landtags- und ggf. Bundestagsabgeordneten sollte versucht werden, die Liicken-
schlisse an der B 440 von Bommelsen nach Nordwesten bis zur Stadtgrenze sowie an der L
160 von Kirchboitzen Richtung Nordwesten (iber Stidkampen bis zur Stadtgrenze durch die
Neuanlage von Radwegen zu schlieflen.

Innerorts

Auf den langen und stark befahrenen Hauptstrallen, die Walsrode an die umliegenden Ortsteile
anbinden sollten dem Radverkehr nach Mdglichkeit auch innerorts bauliche und ausreichend
breite Radverkehrsanlagen zur Verfiigung gestellt werden (Breiten gemal ERA 2010 bzw. de-
ren in Aussicht stehendem Nachfolger ERA 2023/2024). Fiir Einrichtungsradwege sind dabei
Breiten von 2,00 m zuziiglich Sicherheitstrennstreifen zu Parksténden (0,50 m bis 0,75 m ab-
hangig von Langs- oder Schrag-/Senkrechtparkstédnden) und zum Gehweg (0,30 m, taktil
erfassbar und visuell kontrastierend) anzustreben. Als Belag bietet Asphalt die mit Abstand
besten Eigenschaften bei der Laufruhe und beim Kraftaufwand beim Fahrradfahren. An Zu-
fahrten sind die Radwege hohengleich durchzufiihren. Die Borde werden hierzu mit
Rampensteinen fir ein- und ausfahrende Fahrzeuge passierbar gemacht, ohne dass eine Ab-
senkung des Rad- und Gehweges erfolgt.

Die Baulast der innerdértlichen HauptverkehrsstralRen liegt aufgrund deren Klassifizierung als
Landes- und Bundesstralten ganz iberwiegend nicht bei der Stadt Walsrode. Daher kommt der
Maoglichkeit, Verbesserungen uber perspektivisch anstehende grundhafte Sanierungen durch
den jeweiligen Baulasttrager (insb. Niedersachsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Ver-
kehr) eine wesentliche Bedeutung zu.

Derzeit befindet sich die Umgestaltung der Quintusstrae in einem Planfeststellungsverfahren
anlasslich ihrer Sanierung. Die Bergstralle wird gegenwartig umgebaut.

Im Zuge einer perspektivischen Sanierung auch der Hannoverschen Str. ist die Anlage von
bzw. Verbreiterung der Radwege nach aktuellen Richtlinien anzustreben.
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4.7 Musterbeispiele / Ideallosungen

Poller, Umlaufsperren und Alternativen

Grundsatzlich sollte abgewogen werden, ob der Zweck des Pollers oder der Umlaufstelle nicht
anders erreicht werden konnte. Hierbei muss unterschieden werden, ob Kraftfahrzeuge am
Durchqueren gehindert oder Radfahrende aufgrund einer Gefahrensituation verlangsamt wer-
den sollen.

Die Notwendigkeit der Poller und Umlaufsperren ist zu priifen und im Falle der Nichtnotwen-
digkeit abzubauen. An Gleisquerungen der Bahn ist auf den jeweiligen Netzbetreiber
hinzuwirken, dass Umlaufsperren moglichst durch technische Sicherung (Beschrankung) er-
setzt werden, die Umlaufsperren zumindest aber die aktuellen Richtlinien einhalten. Eventuell
ist ein Umbau anzustreben, der allerdings nicht in kommunaler Zustandigkeit liegt. Laut Richt-
linien der DB (Technische Mitteilung 2012-238 I.LNVT 4 zu RiL 815.0030) ist auf einen
Gegenlauf zu verzichten (keine liberlappenden Gitter, siehe auch ERA 2010, Kap. 11.1.10), die
Offnungsweiten sollen 1,50 m betragen und innerhalb der Umlaufsperre soll eine sichere Auf-
stelllange von 3,00 m vor den Gleisen vorhanden sein.

Zur Temporeduktion in Kreuzungsbereichen sollten alternativ zu Pollern und Umlaufsperren
etwa sogenannte Riittelinseln Verwendung finden (siehe Abb. 37). Ist der Einsatz von Pollern
unumganglich, ist darauf zu achten, keine Mitteldurchfahrt zu erzeugen (siehe Abb. 38). Poller
sollten durch Mittelmarkierungen gekennzeichnet werden, um Kollisionen bei Dunkelheit ent-
gegenzuwirken.

Abb. 37: Riittelinsel zur Temporeduktion Abb. 38: Vermeidung der Mitteldurchfahrt und Markie-
(Bahnradweg Rotkappchen- rung
land)

Foto: Dirk Schmidt 2011

Sichere Radwegenden und Querungshilfen an Ortseingdangen

Bei Flihrungswechseln von Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum auf die Fahrbahn, auch bei
Anderungen der Benutzungspflicht, sind sichere Radwegenden von groRer Bedeutung fiir Si-
cherheit, Stresslevel und Komfort. Sie ermdglichen bei Einrichtungsradwegen einen
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geschiitzten, verzogerungsfreien Wechsel auf die Fahrbahn. Der Autoverkehr wird dabei bau-
lich um die auf der Fahrbahn beginnende Radverkehrsfiihrung herumgefiihrt, sodass
Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr vorgebeugt wird.

Am Ende von Zweirichtungsradwegen, insbesondere an Radwegen auerorts an Ortseingan-
gen entsteht an den Radwegenden Querungsbedarf. Diesem wird durch die Einrichtung von
baulichen Mittelinseln begegnet. Analog sollten zu Beginn und Ende von linksseitigen Zwei-
richtungsradwegen Abbiegelosungen fiir den Radverkehr geschaffen werden, idealerweise
ebenfalls baulich geschiitzt (siehe Abb. 39).

Abb. 39: Musterlosung: Radwegende/-beginn Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO

Wartelinie fur den
{ Radverkehr

Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO *

. *
Zeichen 1000-31 SVO Zeichen 240 StVO

Zeichen 138-10 StVO

-

Zeichen 138-10 StVO 4@

Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg, brenner BERNARD ingenieure, Planungsbiro VIA,
2017

Radwege auf Fahrbahnniveau / Geschiitzte Radfahrstreifen /Protected Bike Lanes

Geschitzte Radfahrstreifen, auch bekannt als ,Protected Bike Lanes” sind durch physische
Barrieren abgetrennte Radfahrstreifen auf der Fahrbahn. Sie sind in Deutschland eine neue und
in den letzten Jahren stark diskutierte Fiihrungsform. lhr urspriingliches Einsatzgebiet in den
USA war die Abtrennung von Radwegen vom Bereich des Kfz-Verkehrs auf breiten Fahrbahnen.
Durch die starkere Trennung vom Autoverkehr sollen sie der Sicherheit und dem Sicherheits-
empfinden insbesondere von vulnerablen Gruppen (z.B. Kindern) und stresssensibleren
Radfahrenden entgegenkommen. Fiir die Art der baulichen Trennelemente werden je nach
Kommune verschiedene Mdglichkeiten erprobt und bevorzugt:

e Poller

¢ Kunststoffelemente, z. B. ,Armadillos”, Schwellen und Baken

e Betonelemente

e Durchgehende Borde / linienhafte Bordsteininseln, auch als Klebebord
e Blumenkiibel

Die Separationselemente benotigen im StraRenquerschnitt zwischen Fahrbahn und Radfahr-
streifen je nach Art entsprechend Platz (siehe Abb. 40). Teilweise markieren Kommunen einen
zusatzlichen Sicherheitsabstand je Seite um Kollisionen vorzubeugen, teilweise und bei
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ausreichender Wahrnehmbarkeit der Separationselemente fiir die Verkehrsteilnehmenden
wird darauf verzichtet (analog zu iiblichen StraBenborden ohne zusétzliche Markierungen). An
den verschiedenen, seit wenigen Jahren in verschiedenen Kommunen erprobten Ansatzen,
wird deutlich, dass hier Freiheiten auf der Suche nach pragmatischen, an értliche Gegebenhei-
ten angepassten Losungen, genutzt werden. Geschiitzte Radfahrstreifen kdnnen auch als
temporare, sogenannte ,Pop-Up Bikelanes” mit gelben Markierungen und Baustellenbaken als
Separationselementen im Rahmen von Verkehrsversuchen zur Erprobung von Fahrstreifenum-
widmungen eingesetzt werden.

Abb. 40: Beispiele fiir Protektionselemente an geschiitzten Radfahrstreifen

4.8 Kommunikationsstrategie und Offentlichkeitsarbeit

Der Wissens- und Informationstransfer in der Stadt Walsrode ist essentiell fiir die Umsetzung
des Radverkehrskonzeptes. Um das Mobilitdtsverhalten der Birger zu dndern und den Anteil
an Radfahrenden im Landkreis zu steigern, ist eine intensive und vor allem transparente Kom-
munikation mit allen relevanten Akteuren notwendig.

Tab. 10: Einbindungsintensitit in der Offentlichkeitsarbeit

Informieren / Motivieren Beteiligen Kooperieren / Mitbestimmen

Einbindungsintensitat

e Broschiiren e Beitrage e Runde Tische
e Flyer o Arbeitskreise e Foren
e Presseinformation e Hearings e Beteiligungsgesellschaften

e Vortrags- u. Diskussi-
ons-veranstaltungen

e Ausstellungen / Ex-
kursion

Quelle: Darstellung BOREGIO, 2022, nach energielenker, 2019
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Wahrend der Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurde bereits eine entsprechende Unter-
seite auf der Webseite der Stadt Walsrode eingerichtet und zur Information lber die Umfrage
und Prasentationen zum Erarbeitungsstand genutzt. Generell gilt es, alle Mallnahmen 6ffent-
lich wirksam zu begleiten, um Beispiele aufzuzeigen und zu motivieren mit dem Rad zu fahren.
Die Tab. 10 fiihrt die unterschiedlichen, geeigneten Medienformate auf, welche zur Umsetzung
der MalRnahmen geeignet sind. Hierbei sollten die Formate zielgruppenspezifisch eingesetzt
werden (z. B. Zielgruppe Kinder und Jugendliche — Soziale Netzwerke und App-basierte Me-
dien).

Um die verschiedenen Wege der Offentlichkeitsarbeit abzudecken und eine optimale Nutzung
zu erzielen, ist es wichtig, die Aufgaben zu strukturieren und zu koordinieren. Eine zentrale
Rolle soll hierbei eine in der Stadtverwaltung zu schaffende Position einer oder eines Radver-
kehrsbeauftragten spielen. Nach auen in die Biirgerschaft und zu Baulasttragern und nach
innen in die Stadtverwaltung wird eine zentrale Anlaufstelle fiir Fragen, Anregungen, Probleme
und Klarungsbedarfe bendtigt, die zur Vernetzung beitragt und einen Informationsfluss her-
stellt.

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation spielt die Vorbildfunktion
der Stadt. Laufende und umgesetzte MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept und erreichte
Erfolge sind ebenfalls im Rahmen des Internetauftritts und durch Pressemitteilungen zu pub-
lizieren. Die Einwohner sind eine der wichtigsten Akteursgruppen, deren
Verhaltensanderungen fiir die Erreichung eines hheren Modal Split Anteils und zur tatsachli-
chen Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel unabdingbar sind. Durch den bewussteren
Umgang mit Ressourcen und einer Anderung des Mobilititsverhaltens kénnen sie auch einen
wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Dennoch muss trotz vorhandenem Umweltbe-
wusstsein haufig noch die Bereitschaft zum aktiven Handeln entstehen. Eine intensive
Einbindung der Einwohner verbunden mit Informations- und Beratungsangeboten soll motivie-
ren und die Handlungsbereitschaft der Bevdlkerung zu einem klimagerechten
Mobilitatsverhalten erhéhen. Dariiber hinaus sollen Hemmnisse zur Anderung des Mobilitats-
verhaltens abgebaut werden.

Zudem ist es wichtig, den Biirgern im Landkreis die Ansprechpartner*in fir Radverkehr vorzu-
stellen und diese auf der Internetseite des Landkreises als zentrale Absprechperson zu den
Belangen des Radverkehrs sichtbar zu machen, damit die Blrger wissen, an wen sie sich wen-
den konnen.

Auf der Website sollte der Bereich Mobilitdt ausgebaut und mit mehr Informationen bestiickt
werden. So sollten zum Beispiel das vorliegende Radverkehrskonzept, laufende und umge-
setzte Mallnahmen aus dem Radverkehrskonzept sowie erreichte Erfolge der Kommunen dort
und durch Pressemitteilungen publiziert werden.
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5 Detailbetrachtungen

5.1 FahrradstraBBen parallel zur BergstraBe einrichten

Der zur Entwicklung zur Fahrradstrae vorgeschlagene Streckenzug umfasst das westliche
Ende der MoorstralRe (siehe Abb. 41), die Markstrale, die Horststr., die Gorch-Fock-Str., und
die StralRe An d. Lehmkuhle. Als Erganzung bzw. Zubringer zu den westlich liegenden Wohn-

gebieten wurde die Stral3e Brunkenwinkel in das Konzept aufgenommen.

Abb. 41: Siidwestliches Ende des vorgeschlage-
nen Streckenzuges (Moorstr.)

Abb. 42: Typische Verkehrssituation in der
HorststralBe

Diese westlich der Moorstr., Horststr., Gorch-
Fock-Str. und An der Lehmkuhle vorgeschla-
gene Strecke stellt die Rad- und Tretroller-
Hauptroute der Grundschule ,Am Markt“ dar
(bueffee GbR, 2021). Eine FahrradstraBe an
dieser Stelle wird ErschlieBung der Grund-
schule flr selbststandige und
umweltfreundliche Mobilitat der Schiilerinnen
und Schiiler (Gehen, Radfahren, Rollerfahren)
deutlich verbessern und fordern. Um das Brin-
gen von Schulkindern durch ihre Eltern per
PKW (,Elterntaxis”) moglichst aus der Fahr-
radstrale heraus zu verlagern, ist die
Erganzung einer Hol- und Bringzone im nahen
Umfeld der Schule, jedoch aulerhalb der
Fahrradstrale, sinnvoll.

Die nutzbare Fahrbahnbreite insb. in der
HorststralRe wird durch parkende Fahrzeuge
eingeschrankt (siehe Abb. 42). Zudem ver-
kehrt dort eine Buslinie. Das bestehende
einseitige absolute Halteverbot wird nicht ge-
nerell eingehalten. Im Zuge der Ausweisung
als FahrradstralRe sollte liber eine Neuord-
nung der Parksituation zur Erreichung von
tatsachlich nutzbaren Fahrbahnbreiten von
mind. 4 m nachgedacht werden. Diese Breite
ist zur konfliktfreien Abwicklung des Begeg-
nungsverkehrs Kfz-Rad erforderlich. Eine
Maoglichkeit ware eine verstarkte Parkkon-
trolle des Ordnungsdienstes.
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Empfohlen wird eine gegenlaufige EinbahnstralRenregelung fiir den Kfz-Verkehr auf der Horst-
str. zwischen der Apfelallee, Rehrstr. und Dammstr. um den Durchgangsverkehr zu
unterbinden und die Situation fiir den Radverkehr attraktiver zu gestalten (siehe Abb. 43).

Der auf dem siidlichen Streckenabschnitt stattfindende Linienbusverkehr kann weiterhin statt-
finden, ebenso wie Einsatzfahrten der Feuerwehr von der Feuerwehrwache in der Marktstralle.

Fir die versetzte Querung der Fritz-Reuter- Abb. 43: Fahrradstraen parallel zur Bergstrafie
Str. ist im Weiteren eine LOosung zu entwi- itj NPLIL -~ |
ckeln. Die Verkehrssituation an dieser {:?g L
‘ '_ifi—i"‘ mu B
Querung wurde in der Elternbefragung zur &= =
= u

Y]

Schulwegesicherheit als problematisch, !
schwer einsehbar durch Bepflanzungen, par-

kende Fahrzeuge sowie einen Stromkasten
und mit langen Wartezeiten beschrieben. Das
Fehlen einer Querungshilfe Gber die Fritz-Reu-
ter-Str., die eine Querverbindung zwischen
zwei hochbelasteten Landesstrallen dar-
stellt, wurde beméngelt (bueffee GbR, 2021).
Die vorgesehene Fahrradstralle ist an der be-
vorrechtigten Fritz-Reuter-Str. zu
unterbrechen. Zur Erhohung der Verkehrssi- -
cherheit sollte eine punktuelle
Verkehrsberuhigung der Fritz-Reuter-Str. ge- | -
prift werden. Sinnvoll wére vielleicht ein Einbahnstrallen-Regelung
gestreckter Mini-Kreisverkehr oder die In- (flr Kfz-Verkehr)
tegration einer Querungshilfe im  Quelle: BOREGIO, 2022

Knotenpunkt

5.2 QuintusstralBle

Im Zuge des laufenden Planfeststellungsverfahren zur Sanierung der Quintusstr. ist zu priifen,
ob ein Zweirichtungsradweg anstelle von Schutzstreifen zwischen Hilperdinger Weg oder Am
Rosengarten und dem Ortsausgang noch in den Planungsstand integriert werden kann. Auf
diesem Abschnitt ist ein friiher dort ausgewiesener Radweg anhand der Pflasterung noch er-
kennbar. Dieser ist im Bestand als Gehweg ,Radverkehr frei” nur richtungstreu stadteinwarts
ausgewiesen, wird jedoch in beide Richtungen von der liberwiegenden Zahl an Rad- und Rol-
lerfahrenden anstelle der Fahrbahn genutzt.

Insbesondere dem Schiilerverkehr sollte eine Mdoglichkeit geboten werden, baulich vom Kfz-
Verkehr getrennt zu fahren. Auf dem Abschnitt zwischen der Einmiindung "Am Rosengarten”
bis zum &stlichen Ortsausgang lasst der verfligbare Querschnitt die Anlage eines mind. 2,50
m breiten Zweirichtungsradweges zzgl. Sicherheitstrennstreifen nérdl. der Fahrbahn prinzipiell
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zu. Hierfir ist es erforderlich, die Fahrbahn ohne Schutzstreifen mit Regelmal von 6,50m ohne
Schutzstreifen zu planen.

Abb. 44: Derzeitiges StraBenbild der Quintusstrae zw. Hilperdinger Weg und Am Rosengarten

Einseitige Parkplatze mit regelmaligen Baumstandorten auf der Siidseite konnen weiterhin
realisiert werden. Am Ortsausgang schlie3t ein vorhandener Zweirichtungsradweg Richtung
Honerdingen an. Auf dem Abschnitt Hilperdinger Weg bis "Am Rosengarten" ist ebenfalls ein
2,50 m breiter Zweirichtungsradweg maoglich, wenn die Gehwege entsprechend geringer di-
mensioniert werden. Insbesondere der siidl. Gehweg wird schwach frequentiert und weist im
weiteren Verlauf ohnehin nur geringere Breiten auf, sodass hier eine schmalere Ausfiihrung
maoglich erscheint.

Ab der Einmiindung "Am Rosengarten” verengt sich der verfigbare Querschnitt stadteinwarts
bereits, ab der Einmiindung Hilperdinger Weg stadteinwarts ist kein separater Radweg mehr
moglich. Dort wére eine neue Querungshilfe zu errichten, damit der Radverkehr in richtungs-
treues Fahren stadteinwarts wechseln kann.

Zweirichtungsradwege sind gemaR Richtlinienlage innerorts nur in Ausnahmefallen vorzuse-
hen. Hintergrund ist, dass an StralReneinmiindungen und Grundstiickszufahrten gemeinhin
nicht mit Radverkehr aus zwei Richtungen gerechnet wird. Im Falle der Quintusstralle ist je-
doch zugunsten eines separaten Zweirichtungsradweges zu beriicksichtigen, dass bis zur
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Einmiindung am Rosengarten mit dem Brucknerweg lediglich eine Einmiindung vorliegt, ggf.
bis zum Hilperdinger Weg dann zwei Einmindungen.

Abb. 45: Planungsstand QuintusstraBe mit Schutzstreifen (Hausnr. 94)

1,
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Abb. 46: Diskussionvorschlag Quintusstrae mit Zweirichtungsradweg (Hausnr. 94)
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Quelle: BOREGIO, 2022, erstellt mit streetmix.net unter der Lizenz CC BY-SA 4.0

Auf der Nordseite sind fiir Geh- und Radweg Regelmale erreichbar. Hierdurch wird eine be-
sondere Ubersichtlichkeit der Verkehrssituation geschaffen, die der Verkehrssicherheit
forderlich ist. Zu Grundstiickszufahrten wird ein Sichtabstand gewahrleistet. Zusatzlich kon-
nen die Radwegfurten an den NebenstraBeneinmiindungen farblich eingefarbt und mit
Piktogrammen versehen werden. Ebenfalls zu berlicksichtigen ist, dass der Strallencharakter
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aufgrund der Lange und Dimension der StralRe und der geringen Anzahl an Nebenstrallenein-
miindungen eher der einer Aulerorts- als der einer Innenstadtstralle ist.

Zu klaren und abzuwagen bleibt, wie gro® mogliche Zeitverzdégerungen durch eine Umplanung
ausfallen kdnnten. Diese miissten ggf. in einem angemessenen Verhaltnis zu den erreichbaren
Vorteilen stehen.

5.3 Innenstadt Walsrode, GroBer Graben und Worth

Ampelschaltungen

Die Ampelschaltungen erweisen sich als Hindernis fiir den Radverkehr, was auch durch die
Radverkehrsumfrage bestatigt wurde. In Absprache mit dem jeweiligen Baulasttrager sind die
Umlaufprogramme zu liberarbeiten, um eine Gleichberechtigung der Radfahrenden als Ver-
kehrsteilnehmer zu erreichen. Insbesondere ist anzustreben, dem Radverkehr ein Griinsignal
regelmalig in jedem Umlauf, ggf. in bedingter Vertraglichkeit zum parallel fahrenden Kfz-Ver-
kehr zur Verfiigung zu stellen.

Haltende Lieferdienste auf Radwegen

Abb. 47: Lieferfahrzeuge blockieren den Radweg  RegelmaRig blockieren Lieferdienste die
in der MoorstraRe

Radwege der Moorstr. und der Langen Str.
Um Abhilfe zu schaffen sind Kurzzeitpark-
platze auszuweisen, mit denen legale
Haltemoglicheiten geschaffen werden kon-
nen, die speziell fir Lieferverkehr zu
Verfligung stehen und freigehalten werden.
Hierfir bieten sich punktuelle Umwidmungen
der vorhandenen Stellplatze im 6ffentlichen
Strallenraum an. An Stellen mit besonders
oft auftretender Blockierung der Radwege
durch widerrechtlich haltende oder parkende
Fahrzeuge sollte der Einsatz von Pollern ge-
prift werden. Hierbei ist allerdings zu

beriicksichtigen, dass die Zweirichtungsradwege mit ca. 1,80 m bereits erheblich untermalig
sind (Mindestbreite laut ERA 2010 2,50 m). Poller konnen neue Gefahrenstellen schaffen und
ihr Einsatz sollte daher besonders sorgféltig abgewogen werden. lhr Einsatz kann nur dort in
Frage kommen, wo nicht bereits bauliche Engstellen durch Einbauten und Stralenmobiliar
(Masten etc.) bestehen. Prinzipiell ist laut ERA 2010 ein Lichtraum von 0,25 m beidseits von
Radverkehrsanlagen zu gewahrleisten.

Tempo 30

Auf dem Innenstadtring von Walsrode gibt es bei Erhalt der bestehenden Parkplatze auf der
Nord- und Siidseite kein zuséatzliches Flachenpotenzial zur Verbreiterung der Radwege.
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Lediglich auf der West- und Ostseite (Neue Str. und Kirchplatz) steht prinzipiell Flachenpoten-
zial in Form einer zweiten Richtungsfahrbahn bzw. Parkplatzen zur Verfiigung.

Es wird empfohlen, in der Innenstadt zumindest eine Verkehrsberuhigung auf Tempo 30 zu
erreichen. Hierflr sind im bestehenden Rechtsrahmen jedoch enge Grenzen gesetzt. Derzeit
ist die Anordnung durch Bundesrecht auf abschlieRend aufgezahlte, sensible Bereiche mit be-
sonders schiitzenswerten Verkehrsteilnehmenden beschrankt, sowie auf die Moglichkeit, in
Nebenstrallen Tempo-30-Zonen einzurichten. Gemal} der Verwaltungsvorschrift zur StralRen-
verkehrsordnung (VwWV-StVO) kann innerorts eine streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegrenzung nur im unmittelbaren Bereich vor an Stral3en gelegenen Kinder-
garten, Schulen, Altenheimen, Krankenhausern etc. angeordnet werden und muss auf deren
Offnungszeiten beschrankt sein. Ein weiterer Einsatzfall ist Larmschutz. Die Kommunen sind
somit erheblich in der Gestaltung der Verkehrsverhaltnisse zugunsten schwacherer Verkehrs-
teilnehmenden und mit Riicksicht auf lokale Gegebenheiten eingeschrankt. Das Radfahren auf
innerortlichen StralRen, insbesondere wo die Platzverhaltnisse die Anlage von Radverkehrsan-
lage nicht erlauben, kann durch Geschwindigkeitsbegrenzungen sicherer und angenehmer
gestaltet und damit gefordert werden.

Eine vom Deutschen Stadtetag unterstiitzten Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemes-
sene Geschwindigkeiten” unterstiitzt die Forderung, dass die Kommunen neue rechtliche
Mdoglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 erhalten. Bis-
lang haben sich 350 Stadte und Gemeinden dem Biindnis angeschlossen. Die
Wabhrscheinlichkeit, dass die Stadt Walsrode selbst mehr Entscheidungsfreiheiten bei der An-
ordnung von Hochstgeschwindigkeiten erhalt, kann durch Engagement in diesem Biindnis
beférdert werden.

Piktogrammketten in der Briickstralle

Einem aktuellen Forschungsbericht der Universitaten Wuppertal und Dresden zufolge kénnen
Piktogrammketten (siehe Abb. 48), teilweise auch als sog. ,Sharrows” bekannt, die Akzeptanz
von Mischverkehr auf Hauptverkehrsstralen erhohen (Gerlach, Hagemeister et. al, 2021). So-
wohl Rad- wie auch Kfz-Fahrende wurden befragt und gaben an, die Interaktionen (u.a.
Uberholen) als angenehmer zu empfinden und sich sicherer zu fiihlen. Die Seitenraumnutzung
(Gehwege) konnte reduziert werden. Piktogrammketten sind demzufolge eine Option, wenn
die Flachen fiir regelkonforme Radverkehrsanlagen nicht ausreichen und auch nicht, etwa
durch Entfall von Parkstanden, geschaffen werden kdnnen.

Untersuchungen der Wirkungen von Fahrradpiktogrammen in der Stadt Wien zufolge hielten
nach Markierung der Piktogramme sowohl die Radfahrenden einen groReren Abstand zum
Fahrbahnrand, wie auch die Autofahrenden einen leicht gréReren Abstand beim Uberholen
(Knoflacher, 2014). Da Fahrradfahrende sich bei ihren Fahrlinien an den Pfeilen der Pikto-
gramme orientieren, werden sie offenbar ermutigt selbstbewusster auf der Fahrbahn zu
fahren. Die Randbedingungen fiir den Radverkehr haben sich den untersuchten Indikatoren
zufolge verbessert.
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Abb. 48: ,Sharrow" in Trier Abb. 49: Engstelle in der BriickstralRe

Foto: Martin Randelhoff, 2018

Daher wird als Beitrag zur Entscharfung der BriickstraRe fiir den Radverkehr bei duerst be-
engten Verhéltnissen in der bestehenden Bebauung die Markierung von Piktogrammketten
empfohlen. Eine grobe Visualisierung ist aus Abb. 48 ersichtlich. Es besteht Abstimmungsbe-
darf mit der NLStBV als Baulasttragerin. In der Region Hannover wurden Piktogrammketten
bereits bspw. in den Ortsdurchfahrten Evern, Dolgen, Bolzum und Engensen markiert. Der Stadt
Mainz wurde 2017 der 1. Platz des Deutschen Fahrradpreises in der Kategorie Infrastruktur fir
die Markierung von Piktogrammketten als Pilotprojekt verliehen.

5.4 Kernstadt Bomlitz

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wur- Abb. 50 Ideenskizze Zentrum Bomlitz, Nordwest-
ecke (Ausschnitt Anlage 15)
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den Uberlegungen angestellt, wie das
Zentrum von Bomlitz langfristig fiir den Rad-

verkehr besser erschlossen und aufgewertet
werden konnte. Den Anlass hierzu konnte
perspektivisch eine grundhafte Sanierungs-
malnahme geben. Gegenwartig sind die
StralRenraume durch aufgeweitete Verkehrs-
flachen fir ein EinbahnstralRensystem mit
zwei Richtungsfahrbahnen gepragt. Der Ort
wird seiner Rolle als Zentrum des Ortsteils
Bomlitz nicht gerecht, bietet jedoch Potenzial
durch seine Lage und die ansassigen lokalen
Geschafte, eine Sparkasse und ein Dorfge-
meinschaftszentrum.

Quelle: BOREGIO, 2022
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Vorgeschlagen wird die Integration eines umlaufenden Radweges in den Stralenquerschnitt,
der durch Fahrradabstellanlagen und Griinanlagen erganzt wird. Der Radweg schlielt an den
gemeinsamen Geh-/Radweg entlang des Industrieparks Richtung Benefeld an und an die vor-
geschlagene FahrradstraBe Richtung Oberschule Bomlitz sowie Richtung Nordosten an den
vorgeschlagenen Liickenschluss zum vorhandenen Radweg an der K 158. Insgesamt soll eine
Aufwertung des Zentrums erreicht werden. Die Ideenskizze ist in Anlage 15 und als Ausschnitt
in Abb. 50 dargestellt.

6 Zusammenfassung

Fur die Radverkehrsforderung ist eine kontinuierliche Zusammenarbeit zwischen der Verwal-
tung, den Birgerinnen und Biirgern und der Politik sehr wichtig. Fiir den Bau und die Gestaltung
von Radverkehrsanlagen ergeben sich im derzeitigen politischen Klima neue Mdglichkeiten
und Freiheiten. Die vorhandenen Forderprogramme fiir den Radverkehr erleichtern aktuell die
Umsetzung von MalBnahmen. Bei den Mallnahmen des MalRnahmenkatasters wird in Sofort-
malnahmen, MalRnahmen des vordringlichen Bedarfes und MaRnahmen des weiteren
Bedarfes unterschieden. Die SofortmaRnahmen sind darauf ausgelegt, den Biirgerinnen und
Bilirgern sowie den lokalen Verbanden erlebbare Erfolge und Verbesserungen bei der Radver-
kehrsinfrastruktur ,sichtbar” und ,vor Augen” zu fiihren. Idealerweise begiinstigt dieses
Vorgehen die Diskussion, grof3ere, langfristige Mallnahmen umzusetzen und politisch durch-
zusetzen. Fir mittel- und langerfristige bauliche MalRnahmen sollten ausreichende
Haushaltmittel eingeplant werden. Die Position einer oder eines Radverkehrsbeauftragten in
der Stadtverwaltung sollte geschaffen werden.

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MaRnahmen ist wesentlich fiir das Gelingen der Rad-
verkehrsforderung in den nachsten Jahren und als Beitrag zu den Bestrebungen beim
Klimaschutz. SofortmaBnahmen wie die farbliche Einfarbung von Radfurten an Einmindun-
gen mit Unféllen in den letzten Jahren, das Aufstellen von regelkonformen, sicheren
Abstellanlagen und der Abbau von Hindernissen im Radverkehrsnetz sind dringend notwen-
dig.

Mit dem Aufbau eines Fahrradstralennetzes kann trotz der auf absehbare Zeit schwierig blei-
benden Situation auf den innerortlichen Hauptverkehrsstralen in fremder Baulast eine
deutliche Verbesserung des Radverkehrsnetzes erreicht werden. Entscheidend ist hierbei die
Realisierung echter Vorteile fiir den Radverkehr durch Bevorrechtigung der Fahrradstralen, in-
tuitive Gestaltungslosungen und Verkehrsberuhigungen. Durch die Ausrichtung der
vorgeschlagenen Fahrradstralen auf die Schulen wird gleichzeitig eine Verbesserung der
Schulwegsicherheit und die Férderung der eigenstandigen Mobilitat per Fahrrad und Roller un-
ter den Schiilerinnen und Schilern erreicht.

Zudem gilt es, das Radverkehrsnetz in der Flache des Stadtgebietes weiter auszubauen. Hier-
fir sind politische und rechtliche Moglichkeiten zu erkunden, die erforderlichen
Liickenschliisse an klassifizierten Stral3en zligig zu erreichen.
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